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AZORBAYCAN

“Baki-Thilisi-Qars tarixi ipok yolunun bir hissasinin
barpasi demakdir vo bundan Cin, Qazaxistan, Orta
Asiya, Azarbaycan, Giirciistan, Tiirkiya, Avropa ol-
kalari istifada edacoaklar”.

ilham OLIYEV

Cox insanlarin, hetta bir sira
dovlatlerin bele xayal saydigi méh-
tesem Baki-Tbilisi-Qars demir yolu
dinyanin gercak nagliyyat arteri-
yasina cevrildi. Baki-Tbilisi-Qars
demir yolu xatti iddiali beynalxalq
layihenin vacib bir hissesi oldugu-
nu tasdigladi. Ona gére da buna
sadace U¢ 6lke arasinda yukdasi-
malar Ugln nazards tutulan adi bir
layiha kimi baxmaq duzgun deyil.
Cinki bu layihada resman istirak
etmayon dlnyanin bir ¢ox nifuzlu
Olkalerinin de cox ciddi igtisadi
maradl var. Onun asas ideyasi
GurcUstan erazisindan Azarbayca-
ni Tarkiys ile birlesdirmak, Merke-
zi Asiyadan baslayaraq, Cenubi
Qafgazdan kec¢meakle Avropaya
uzanib geden daha qgisa ve ucuz
alternativ negliyyat dshlizini ta-
mamlamaqdan ibarat idi ve buna
da nail olundu. Bu demir yolunun
gercoklosmesi Azearbaycanin re-
gional liderliyini, 6lkemizin bu rolu-
nun beynalxalq alemda gabul edil-
diyini gésteren daniimaz faktdir.

Boéylk Ipek yolunun barpasi
ideyasinin  muslliflarindan  biri
mahz Umummilli lider Heydar Oli-
yev olmusdur. Baki-Tbilisi-Qars
demir yolu layihasinin konturlari
onun zamaninda ¢akilmigdi. Lakin
bu moéhtesem layihe 2007-ci ilin
noyabrinda ulu 6nderin layiqli da-
vamgisi, onun strategiyasini 6zU-
ndn pragmatik diglincesinin mus-
toesna ideyalari ile zenginlesdirib
getiyyetle heyata keciron Prezi-
dent llham Sliyev reallasdirmaga
basladi.
~ Azorbaycan Prezidenti cenab
llham Bliyev hala 2006-ci il martin
16-da Diinya Azarbaycanlilarinin Il
Qurultayindaki nitginde deyirdi:
“Baki-Tbilisi-Qars demir yolunun
tikintisi bizim asas vezifslarimiz-
dan biridir ve biz buna nail olaca-
g1q. Belo olan halda Turkiye Azar-
baycanla demir yolu vasitasila bir-
lesacak, bitin yluklar bu marsrutla
hayata kegcirilacak. Eyni zamanda
o da aydindir ki, bizim torpaglari-
mizi isgal edan, bizim 6lkays qgar-
sI tacavlz edan 6lke - Ermanistan
batin bu layihslerdan kenarda qa-
lacaq”.

Bu gln dinyanin ekser siyasi
ve iqgtisadg¢! ekspertlerinin gox tez-
tez “Damir Ipak Yolu” adlandirdig-
larl bu nagliyyat dehlizi, Azerbay-
can, Gurcistan ve Tirkiys ile ya-
nasl, butin regionun stratli igtisa-
di inkisafina gucli stimul veracak.
Clnki nagliyyat marsrutlan diinya
igtisadi mexanizmine hayat veran
arteriyalardir. Igtisadiyyati bu arte-
riyalar olmadan tesevvire gatir-
mak mumkiin deyil. Bu giin Rusiya
kimi neheng bir élke mévcud lo-
gistika sistemlerinin semaraliliyi-
nin diinya reytinginde mévcud 115
movgeden 95-ci yeri tutur. Azer-
baycanin, Gircustanin hansi mov-
geds qerarlasdigini daqiq bilme-
sak da, onu bilirik ki, Baki-Tbilisi-
Qars demir yolu bu &lkslerin foa-
liyyetda olan logistika sistemlari-
nin semaraliliyinin artirimasinda
bir sicrayis olacag.

Mohtarem Prezidentin hayata
vasiqe verdiyi butln beynalxalq ig-
tisadi layihaler, ister karbohidro-
gen ehtiyatlarinin hasilati ve da-
sinmasi ile bagh olan layihaler ol-
sun, istarse de sonuncu Baki-Tbi-
lisi-Qars demir yolu layihasi 6lke-
mizin milli maraglarinin ¢cox genis
spektrini shate etmaklo yanasi,
ham de diinya iqtisadiyyati teser-
rafatina boyuk téhfe vermakle se-
cilir. Prezident llham Bliyev 6z ¢i-
xiglarinda bunu ¢ox aydin ve sha-
teli sekilde aciqlayir: “Indi biz Ba-
ki-Thilisi-Qars ve Simal-Cenub
naqliyyat dshlizlerinin integrasiya-
sI tzerinde isleyirik. Men hesab
edirem, bu, tamamile mimkdndtir
ve eminem ki, yaxin galocekde Si-
mal-Qarb ve Cenub-Qarb enerji
naqliyyat yollari istismara verilo-
cok. Bu iki nsheng layihe bir ¢ox
boylik élkeleri birlegdirir. Baki-Tbi-
lisi-Qars tarixi Ipsk yolunun bir
hissssinin barpasi demokdir. On-
dan Cin, Qazaxistan, Merkazi Asi-
ya, Azarbaycan, Glirclistan, Tirki-
Yo ve Avropa dlkaleri istifade ede
bilerler. Simal-Cenub naqliyyat
dehlizi ise Hindistani, Pakistani,
Irani, Azerbaycani, Rusiyani ve
Avropa dlkelarini birlogdirecek’.
Olke rehbaerinin geyd etdiyi kimi,
Baki-Thilisi-Qars damir yolu Avra-
siyanin nagliyyat xaritesinin ma-
hdm hissesina ¢euvrilir.

Baki-Thilisi-Qars tekce siyasi
maraglarin temin olunmasina de-
yil, eyni zamanda Azarbaycanin
igtisadi maraglarinin temin edil-
masing, ticarat-igtisadi muinasi-
betlarinin genislenmasine, élkenin
biznes maraglarinin temin edilme-
sina yénalen bir layihadir.

Zamanin shamiyyastini duzglin
giymaetlandirmak, xarclere ganast
etmek ve biznesden maksimum
gelir gétirmak Ucln logistika fak-
torunun da béyuk rolu var. Tarixen
inkisaf etmis dovletler beynalxalq
va regional layihalare eynan bu
prinsipden yanasirlar. Asiyada su-
ratli igtisadi inkisafi ile mocuzaler
yaradan Cin Xalg Respublikasi

hec¢ de istisna deyil. Bu dlke “Bir
kemar - bir yol” tagebbulsunl inki-
saf etdirmeye basglayandan Yaxin
Serq ve Avropa istigamatlerinda
foal soekilde ticaret-nagliyyat dah-
lizlorinin imkanlarini ciddi sekilde
arasdirdi va els onun maraq daire-
sina dusen ilk istigamaet yeni Ipak
yolu va bu yolun Canubi Qafgaz
arazisinden kecen Baki-Tbilisi-
Qars dahlizi olmusdur. Ona goéra
de Cinin logistika mutaxassisleri
uzun middet test rejiminde Trans-
xazar va Transqafgaz marsrutlari-
nin samaraliliyini ciddi sakilde
arasdirmiglar.

Cinin bu masaleda gatiyyat
gbstarmasinin asasinda onun iqti-
sadi maraglari durur. Ginki hazir-
da Cinden Avropaya dasinan yUk-
larin hacmi 240 milyon tonu kegir.
Hesablamalara gére, CXR ilo Av-
ropa lttifaqi arasinda amtea dov-
riyyesinin hacmi hazirda 500 mil-
yard dollar tagkil edir. Kigik va ¢ox
sada bir hesablama aparaq: ©ger
bu yikin har tonunu sadaca 5 dol-
lar agsagi tariflo dagimaga nail ol-
salar, o zaman 6&lkenin biznes
adamlari ilda 1milyard 200 milyon
dollara genast etmis olurlar. Turki-
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yo Prezidenti Racab Tayyib Ordo-
gan Cinin mahz bu maraglarina
regman qeyd edir ki, agar bu
hacmda ylkin he¢ olmasa 10 fai-
zi “Orta dahlizle”, yani Baki-Thilisi-
Qars demir yolu ile daginarsa, o
zaman BTQ-nin Uzarinae 24 milyon
ton elave yuk disur. Bu da ¢ox az
bir zamanda damir yolunun tikinti-
sina ¢akilen xarcleri 6damis olur.

Xatirlayirsinizsa, 2015-ci il de-
kabrin 13-de mahz ele bu marsrut
tzra ilk eksperiment hayata keci-
rildi. Cinin Lyanunqgyan termina-
indan ¢ixan yUk qatar 15 gline
butiin Cin, Qazaxistan, Azerbay-
can ve Glrcustan erazisindan
kecmakle Poti limanindan bars ilo
Tirkiyeys c¢atdi. O zaman Baki-
Thilisi-Qars demir yol dahlizi ha-
zir olmasa belo, bu marsrut Gzre
get edilen masafeni ¢cox gbzal ne-
tica kimi giymatlendirdilar. Cinki
analoji deniz yolu marsrutu 40-45
glin muiddstine yuka Trkiyaya
catdinrdisa, burada 3 defe az vaxt
sorf edilmoakle yUk son mantagaye
catdinldi. Qonsu Rusiya erazisin-
dan kegan Transsibir marsrutuna
geldikda ise, Cin Ug¢in bu yolun
potensiali aydin idi. Bels ki, Cinin
quru ile dasinan 1,5 milyon ton yu-
ki, her tonu 6-7 min dollara, mahz
Transsibir magistrall ile dasinirdi.
Digar terafdan, yuklerin Rusiya-
dan ve Qazaxistandan Avropaya
tranzitle daginmasinin hacminin
artirlmasina mane olan ikinci bir
sobab ise yuk qatarlarinin haroket
sureti idi. Transsibir demir yolun-
da surati azaltmaga macbur eden
“dar sahalerin” coxlugu Uzinden
haraket siirati teqriben saatda 12
kilometr toskil edir. Cinin ézunde
iso konteyner qatarlarinin sureti
saatda 40 kilometr toskil edir.
Bundan aydin oldu ki, Cinin me-
qalayihssi olan “Bir kemer - bir
yol”a yeni Ipak yolu ve onun asas
hissesine cevrilacak Baki-Tbilisi-
Qars demir yolu daha serfali bir
marsrutdur.

Dunyanin igtisadgi ekspertlori
bidirirler ki, muxtalif prognozlara
gobra, 2020-ci ile gadar Sarg-Qarb
istigamatinda Cin terefden Qarba
g6nderilan yukler 5 defe artaraq
1,3 milyon konteyneroe catacaq.
Bunun 300 mini Qafgaz marsrutu
ile dasinacaq. Azarbaycan ve Qa-
zaxistandan kegmakle Avropadan
Merkezi Asiya o6lkelerine ve Cina
yuk axini, ham do aks istiqgamatdas,
iki defaedan cox artacaq.

Qeyd olunur ki, Baki-Thilisi-
Qars demir yolu Rusiya Ug¢ln Tur-
kiyaye “alternativ pencere” acaraq,
gbzlenilmadan tamamile yeni im-
kanlar yaradir. Rusiya Federasiya-
sl ile Turkiya arasinda yuk dovriy-
yasinin shamiyyatli hissesi da bu
marsrutla hayata kegirilocok. Gu-
man edilir ki, Azarbaycan ve Gir-
custan yeni magistrali yuklomak
Ggun yUklarin kifayat qadar glizatli
tranzitina da raziliq vere biler. Be-
le olan halda, bu magistraldan da-
ha ¢ox xeyir goturen dlkalardan bi-
ri do ele Rusiya olacaq. Cunki
gonsu 6lka demir yolunun tikintisi-
ne hec¢ bir vesait xerclomayib.
Bundan slave, Rusiyanin Simali
Qafqazda, Volqga sahili boyu erazi-
larinds, heatta Uralda ve Sibirda

foaliyyet gdsteran sirkat vo mues-
siseleri bu demir yolu vasitasile
Turkiyaye an qisa cixis alde etmis
olurlar. Glnki onlar Gglin bu mar-
srut Ukrayna-Ruminiya-Bolgaris-
tandan kegcon marsrutdan daha qi-
sa ve sarfalidir.

ABS-In dlkemizdeki sefiri Ro-
bert Sekuta BTQ-nin aciligi arafe-
sinda bayan etmisdir ki, bu yolun
acilisi - “butlin Avrasiya boyu daha
mohkam ticaret, kommersiya ve
nagliyyat ealagealerinin yaradilma-
sinda novbeti mahim addimdir.
Mévcud layihe “Boylk Ipak yolu-
nun” cox muhim komponentidir”.

Azarbaycan, Gircistan ve Tur-
kiyo evvelde adlarini ¢akdiyim
enerji layihaleri ila six sakilde bir-
biri ile bagh dlkalerdir. Lakin Baki-
Thbilisi-Qars demir yolunun acilisi
onlarin amaekdasligini tamamile
yeni bir mistaviya galdirdi.

Aydin mesaladir ki, 6zinln
geosiyasi mévqgeyi ilo tokca Azor-
baycan Simaldan Canuba, Serg-
den Qerba ve aks istigamatds he-
rokat edan muxtalif nagliyyat mar-
srutlarinin kesisdiyi bir mekanda
gerarlasib. Ancaq bu 6lkemize olan
béylk maragin he¢ de asas amili
deyil. Diger teroefden, Azarbaycan
igtisadi cehatdan inkisaf etmis,
muasir infrastruktura malik olan,
bazar igtisadiyyatinin sirstle irslile-
diyi, azad regabets meydan veri-
lan, xarici investisiya U¢Un agiq ve
eyni zamanda etibarli olan bir élke-
dir. Bu amillera 6lkadaki sabit siya-
si soraiti do slave etsak, 0 zaman
aydin olacaq ki, 6lkemizin beynal-
xalq igtisadi mustavide mévgeyinin
moéhkemlenmasine, onun imicinin
artmasina aparan yol hansi mihim
magamlari 6zinds ehtiva edir.

Baki-Tbilisi-Qars demir yolu-
nun daha bir Gstinllyd ondadir ki,
bu layihenin istirakcilar olan 6lke-
larin hamisi TRASECA naqliyyat
dahlizinin UGzvleridir. Bu dehlizin
tzvleri olan Qazaxistan, Tlrkme-
nistan ve Ozbakistan Baki-Tbilisi-
Qars demir yolunun agilis merasi-
minde igtirak etmakle artiq 6zleri-
nin yudklerinin bu xetle dasinma-
sinda maragli olduglarini tasdigle-
diler. Ele dusUniram, gelocekde
TRASECA-nin vahid mistevisinda

toroflor yuklarin dasinmasinda xu-
susi asag tarifler ve basqga glizest-
lar hagginda da raziliga gelacak-
lar. Bu sahada miayyen tacriba
artiq var.

Muihim olan bir xususi me-
gam da ondan ibaratdir ki, Azar-
baycanin cografi mdvgeyindan
kifayet gader sanballi tranzit gali-
ri alde etmak Ugiin Prezidentimi-
zin uzaqgoren strategiyasi saye-
sinde bir cox gabaglayici tedbir-
lor de gorildu ki, bu da bilavasita
nagliyyat dehlizinin maneesiz is-
lemasine genis serait yaratmagla
global benifisiar olan Cinin dig-
gaetini ¢cekdi. Masalen, ticaret ma-
gistralinin dar mekanini genislon-
dirmak meagsadile 2007-ci ilds
Prezidentin serancami ile Bakida
yeni daniz limani tikilmays bas-
landi. Bu liman paytaxtdan 65 ki-
lometr uzagda yerlagse do, am-
ma orazisi 25 kvadratkilometro
catir va burada avtomobil ve de-
mir yol neqgliyyati ile dasinan kon-
teynerlar Gictn terminallar salinir.
Yani bu limanin tikintisi de Cinle
Avropani, Serqgle Qerbi birlegdi-
rocok naheng logistika merkazi
kimi nazeards tutulmusgdur.

Prezident Ilham Oliyev Baki-
Tbilisi-Qars demir yolunun agilisin-
da limanin imkanlarindan danisar-
ken demisdir: “Olbette ki, nagliyyat
infrastrukturumuzun énemli hissesi
bax, bu gtin burada toplasdigimiz
Olat Beynolxalq Deniz Ticarat Li-
manidir. Bu limanin tikintisi ugurla
gedir, artiq liman faaliyyst gosterir.
Ancaq limanin birinci fazasinin is-
tismara verilmesi gelen ilin ortala-
rinda nezerds tutulur. Ondan sonra
ilde 15 milyon ton yik ve 100 min
konteyner bu limandan kegscek.
Ikinci marhalenin basa ¢atmasi ne-
ticasinde ise Olat limaninin imkan-
lar1 25 milyon ton yiks ve 1 milyon
konteyners beraber olacaq’.

Qaldi, bu qglobal tarixi layihe-
nin 6lkemizin is adamlari Ggun
hansi shamiyyst kasb etmasinas,
bunu Prezident [lham Sliyev yo-
lun acilisinda sdylediyi nitginda
gisaca belo ifade edir: “Biznesin
inkisafi, qarsiliql faydali emek-
dasliq dglin Baki-Tbilisi-Qars de-
mir yolunun ¢ox béylik ehemiyye-
tivar’.

Tale els gatirib ki, Baki-Tbilisi-
Qars demir yolunun kecdiyi Canu-
bi Qafgaz planetin shalisinin 65
faizinin yasadigi, dinyanin enerji
resurslarinin 75 faizinin camloesdi-
yi va dinyanin imumi daxili mah-
sulunun 40 faizinin istehsal olun-
dugu nahang bazarlarin formalas-
dig1 Avrasiya kontinentinin marka-
zinds gararlasib. Etibarli, serfali vo
suratli neqliyyat Azarbaycanin biz-
nes adamlarinin bu bazarlardan
faydalanmasina, iqtisadi-ticarat
alagslerinin genislanmesine bé-
yuk imkanlar agacaq. Xisusile
Azerbaycanda insaat materiallari-
nin asas istehsalgilari olan “Mata-
nat A”, Akkord, Holcim ve sair sir-
ketlor xarici bazarlarla baglh olan
bir cox layihalerinin galacek ugur-
larini bu layiha ile baglayirlar.

Muasir dinyada istanilen tec-
ribali is adami biznesde logistika
imkanlarinin ne gadar mihim va
lazimli oldugunu yaxsi basa dusur.
Nahagq deyil ki, dinyanin en iri sir-
katlarinda logistika bdlmaeleri foa-
liyyat gosterir.

Umumiyyaetle, istehsalci sirke-
tin esas vazifasi hec do keyfiyyatli
ve raqgabatqgabiliyystli mehsul is-
tehsali ile basa ¢catmir. GClnki mah-
sul istehlakglya catana gader mu-
texassislerin gore bildiyi uzun bir
prosesdan kecir. Bu prosesin vo
biznesin deyer zancirinin muhim
bir hissesi mahz onun dasinmasi
ile baghdir.

Biznesle masgul olan har bir
insan, xususile istehsalla masgul
olan sirkatler tez-tez belo suallarla
garsilagsmal olurlar: yikin catdi-
rilmasi xarclarini nece azaltsinlar
ve ya mahsulun c¢atdiriimasi yolla-
rinl nece sadelasdirsinler, en az
masrafler telob eden ve daha az
vaxt talab eden an qisa marsrutu
nece secsinlor. Belaliklo, logistika
bir cox digar problemlarin halline
yardim edir. Masaelon, ticaret-is-
tehsal prosesini optimallasdirma-
sina, xidmetlere serf edilen vaxta
genast etmaya, naqgliyyatin moni-
toringini kecgirmays, istehsal ve
naqgliyyat xerclerini azaltmaga.
Batin bu masaleler subhesiz
mahsulun giymatinin formalasma-
sinda ¢ox ciddi sekilde 6z rolunu
oynayir. Etiraf etmek lazimdir ki,

hal-hazirda demir yolu xattinde
dasinmalarin tarifi cox yuksekdir.
Maesalen, Bakidan Thilisiye 1 ton
insaat materialinin demir yolu
nagliyyat xarci 25-30 manatdir. Bu
da masalan, tikinti materiallarinin
maya dayarinin 30 faizini tagkil
edir. Dévlet bascisinin ixracy6-
nimla mahsullarin  hacminin va
cesidinin artirllmasi tdvsiyesini
garslya vezife kimi goyan Azer-
baycanin ingaat materiallari isteh-
salcilarn ele dasundrler ki, BTQ
foaliyyate baslayandan sonra hoé-
kumatimizin mivafiq strukturlari
insaat materiallarinin demir yolu
dasimalari tariflerine yenidan ba-
xacaq ve istehsal potensialimizin
artmasina tekan verscek daha
munasib tarifler muiayyenlaesdire-
cakler. Bu halda diferensial tariflor
de tetbiq edile biler, yoni demir
yolu tarifleri mahsul névlerine go-
ro dayisir (demir yolu xarcleri ma-
ya dayerinde 30 faiz pay tutan ti-
kinti materiallan Ggun tarifler asa-
g1 endirile ve demir yolu xarcleri

maya dayarinda 3-5 faiz pay tutan

mahsullar G¢lin
gala bilar).

Toesavvir edak ki, “Matanat A”,
Akkord, Holcim kimi sirketlor 6z
mehsullarini Hindistana ve ya Pa-
kistana géndermalidir. Dasinma
yollari muxtalif ola biler - konteyner
yukleri demir yolla, avtomobillerle,
su nagliyyati marsrutu ile. Burada
secim etmaliyik ki, dasinmanin
hansi varianti daha tez ve daha
asagl giymete basa golir. Slbhe-
siz, burada yukun daginmasi riskle-
ri, onun hansi 6lkalerden kegmasi
ve bu dlkelerde daxili siyasi seraitin
hansi veziyystde olmasi da nazare
alinir. Amma tarifler, daginma xarc-
lari daha 6namli shamiyyaet dasiyir.

Bu parametrlardan ¢ixis etmis
olsaq, o zaman Baki-Thilisi-Qars
damir yolu regional siyasi she-
miyyati, ddvletlerarasi amekdas-
liq ve dostlug minasibatlerinin in-
kisafinda muhidm rol oynamagla
yanasl, region 6lkelerinin ticaret-
igtisadi slagalerinin darinlagsma-
sine, 06zal sirkatlerin, biznes
strukturlarinin inkisafina da ¢ox
glcli tekan veracek. Xususile
Azerbaycanda ixracy6numli sa-
hibkarligin inkisafinda bu demir
yolunun rolu ve shamiyyasti son
daraca artacaq.

Artig fealiyyste bagladigr ilk
gunden, Avropa lttifaginin BTQ
damir yolunun acilisi ile bagli yay-
di§1 bayanatda da bu yolun biznes
ve kommersiya sahalerinin inki-
safina mustasna tdhfaler veracayi
6z oksini tapir. Qurumun yaydig
bayanatda deyilir: “Avropa Ittifaqi
yeni demir yolu dehlizini destekle-
yir. Bu investisiyalar, infrastruk-
turlarin tekmillegdirilmasi ve logis-
tikanin koordinasiyasi, kommuni-
kasiyalarin daha yaxsi tenzimlen-
masina, biznes Ugln yeni imkan-
larin yaradilmasina ve ticarstin
artmasina yardim edeacak”. Sarh-
siz de aydindir ki, bu yolla dasina-
caq yuklerin asas hissasi elo 6zal
sirkatlorin, istehsal muessisalori-
nin va kommersiya qurumlarinin
payina disacak. Onlarin hacmi
isa ele de Kigik deyil.

Prezident llham ®Oliyevin nit-
ginde geyd edildiyi kimi: “Baki-
Tbilisi-Qars demir yolu Avropani
Asiya ile birlesdiren en qisa ve
etibarli yoldur. Bu yol vasitesile bi-
rinci merhaleds 5 milyon ton, on-
dan sonraki marhalade 17 milyon
ton, ondan sonra ise daha boytik
hacmde yliklerin dasinmasi ne-
zorde tutulur. Bir sézle, Baki-Tbili-
si-Qars demir yolu Avrasiyanin
naqliyyat xaritesinin éneamli hisse-
sine gevrilir’.

iso oldugu kimi

Buitiin geosiyasi ve geoiqtisadi ehemiyyesti ile yanasi, Baki-Tbili-
si-Qars demir yolunun 6lkemizin sosial-igtisadi menzarasine de ¢ox
ciddi sekilds tesiri olacaq. ©vvala, bu yol Azsrbaycanin ixracyo-
numli sahibkarliginin inkisafina gtcli tekan veracek. Déviet basci-
sinin qarsiya qoydugu vazifalarden olan Azerbaycan brendi adi al-
tinda mehsullarin diinya bazarina ¢ixarilmasi tgtin béytik imkanlar

agilacaq.

Ikincisi, logistika imkanlarinin genislenmasi eyni derecade xari-
ci sahibkarlarla 6lkenin 6zsl is adamlari arasinda isgtizar slagslerin
dairssinin genislanmesine serait yaradacagq.

Uciinciisii, Azerbaycan xarici sahibkarlar, biznes strukturlari
tigtin daha celbedici 6lkaye cevrilocok. Regionda tam tehliikesizlik
ve sabit siyasi seraitin hékm sdrdliyine eminlik, berpa olunan qe-
dim Ipek yolunun imkanlarindan yararlanmaqda maragli olan diinya
biznes adamlarini, investoriari tam arxayin bélgeye kapital yonalt-

maye sévq edacak.

Dérdiinciist, minlarle yeni is yerlori acilacaq ki, bu da Azerbay-
can vetendaglarinin sosial rifahinin artmasina ciddi tesir gbsteracok.
Besincisi, 2018-ci ilde bu yolla sarnisindasimalar baslayandan
sonra élkaye turizm axini giiclenscek. llkin dévr iigtin BTQ ils ilde 1
milyon, sonraki illerds ise 2 milyon ve daha ¢ox sernisinin dasinma-

SI nazerdo tutulur.

Elxan B8SIROV,

Azerbaycan Tikinti Materiallar Istehsalgilari
Assosiasiyasinin sadri, “Matanat A” sirkatinin rehbari,

texnika lizra falsafoe doktoru





