
Экономика

www.br.az Бакинский рабочий 11Бакинский рабочий
пятница, 5 декабря 2025 года

Азербайджан активно разви-
вает стратегическое партнер-

ство со странами Центральной 
Азии, укрепляя транспортные, 
энергетические и экономические 
связи, что способствует инте-
грации региона в глобальные 
рынки.

Тамила ХАЛИЛОВА, 
«Бакинский рабочий»

Стратегическое партнерство 
и союзнические отношения, осно-
ванные на двустороннем взаимо-
действии, активном политическом 
диалоге и регулярных визитах глав 
государств, играют ключевую роль 
в успешности этого формата сотруд-
ничества. Динамика встреч послед-
них лет, включая недавно проведен-
ную 7-ю Консультативную встречу 
лидеров стран Центральной Азии, 
наглядно демонстрирует высокий 
уровень доверия и взаимопонима-
ния между государствами.

Такое сотрудничество имеет 
принципиальное значение не только 
для укрепления исторических свя-
зей и дружбы между народами, но 
и для расширения многоуровнево-
го взаимодействия. Оно охватыва-
ет политическую, экономическую, 
транспортно-логистическую, инве-
стиционную и энергетическую сфе-
ры, а также культурно-гуманитарные 
инициативы и цифровую трансфор-
мацию. Особое значение при этом 
приобретает Средний коридор, от-
крывающий новые возможности для 
торговли, транспорта и экономиче-
ского сотрудничества стран регио-
на с внешними партнерами.

Все эти усилия формируют проч-
ную основу для региональной ста-
бильности, расширения экономи-
ческих перспектив и долгосрочно-
го взаимного развития. Расширение 
торговых связей и создание совмест-
ных производственных платформ 
стимулируют промышленное разви-
тие, привлекают инвестиции и спо-
собствуют формированию единого 
интегрированного рынка, где стра-
ны региона могут эффективнее ис-
пользовать свои ресурсы и произ-

водственный потенциал. Одновре-
менно важным фактором становится 
привлечение международных фи-
нансовых институтов и крупных ин-
весторов для реализации масштаб-
ных инфраструктурных и производ-
ственных проектов.

Среди практических мер сотруд-
ничества - увеличение региональ-
ного товарооборота до $20 млрд 
в год, создание совместных произ-
водственных площадок и привле-
чение международных финансовых 
институтов к крупным промышлен-
ным и инфраструктурным проек-
там. Дальнейшие усилия будут со-
средоточены на укреплении торго-
вых связей, развитии совместного 
производства и привлечении инве-
стиций для интеграции рынков. Баку 
делает особый акцент на энергетиче-
ском секторе, транспортной инфра-
структуре и возобновляемых источ-
никах энергии, укрепляя роль регио-
на как ключевого связующего звена.

В прошлом году были подписаны 
соглашения об интеграции энерго-
систем с Казахстаном и Узбекиста-
ном, а также достигнуты стратеги-
ческие договоренности по развитию 

«зеленой» энергетики. Эти инициа-
тивы укрепили позиции Азербайд-
жана как центрального транспорт-
ного и геоэкономического моста, что 
уже приносит ощутимые результаты.

Используя выгодное географи-

ческое положение и развитую ин-
фраструктуру, Азербайджан ди-
версифицирует маршруты поста-
вок энергоресурсов из Центральной 
Азии на мировые рынки, создавая 
условия для интеграции, инвести-
ций и совместных проектов. Подпи-
санные соглашения с Казахстаном 
и Узбекистаном по интеграции на-
циональных энергосистем позво-
лят оптимизировать потоки элек-
троэнергии, повысить надежность 
энергоснабжения и создать основу 

для совместных проектов.
Особое внимание уделяется «зе-

леному» энергетическому коридору 
«Каспий-Черное море-Европа», ко-
торый направлен на транспортиров-
ку альтернативной электроэнергии 

с возможным участием Казахстана 
и Узбекистана на европейские рынки. 
В кратчайшие сроки стороны прора-
ботали технико-экономические обо-
снования и инвестиционные планы, 
заложив фундамент для реализации 
масштабного проекта по укрепле-
нию региональной энергетической 
независимости и противодействию 
климатическим изменениям.

Параллельно Баку превращает-
ся в крупный логистический узел, 
развивая трансрегиональные транс-

портные коридоры. Транскаспийский 
международный маршрут становит-
ся одним из главных инструментов 
сотрудничества. В частности, реа-
лизуются инвестиции в расшире-
ние Бакинского порта, обновление 
железнодорожной инфраструкту-
ры и модернизацию автомобильных 
трасс. Важными элементами также 
стали упрощение таможенных про-
цедур, создание совместных логи-
стических операторов и примене-
ние льготных тарифов, что повышает 
пропускную способность Среднего 
коридора и превращает его в дина-
мичное связующее звено между Вос-
током и Западом.

В этом контексте особое значе-
ние приобретает проект Зангезур-
ского коридора, соединяющего ос-
новную часть страны с Нахчыван-
ской автономией через территорию 
Армении. Новый маршрут обеспечит 
прямую, безопасную и более корот-
кую дорогу для торговли со странами 
Центральной Азии, Турцией и евро-
пейскими рынками, сокращая вре-
мя и расходы на перевозку грузов 
и усиливая стратегическую значи-
мость транспортного узла региона.

За последние два десятилетия 
Азербайджан сумел занять устой-
чивые позиции на международной 
арене, отмечает доктор экономи-
ческих наук, профессор Фикрет 
Юсифов:

- Наша республика воспринима-
ется как надежный, проверенный 
временем стратегический партнер 
не только в рамках региона, но и на 
уровне ведущих мировых центров 
силы. За эти годы мы выстроили проч-
ные отношения, основанные на до-

верии, и сегодня являемся близкими 
партнерами для крупнейших держав 
мира, включая США и Китай. Лю-
бое государство, вступающее с нами 
в сотрудничество, получает реаль-
ную, измеримую выгоду - полити-
ческую, экономическую, логистиче-
скую и геостратегическую.

Особое значение среди партне-
ров Азербайджана имеют страны 
Центральной Азии. Их объединя-
ют общие интересы, исторические 
культурные связи и добрососедские 
отношения. Сегодня регион превра-
щается в ключевой узел глобальной 
политики: здесь пересекаются инте-
ресы крупных держав. Китай, все-
сторонний стратегический партнер 
Азербайджана, занимает заметное 
положение, а США, ЕС и их ведущие 
игроки активно укрепляют свои по-
зиции. В таких точках формируется 
новое геополитическое равновесие, 
и Азербайджан играет в этом про-
цессе важную роль.

На этом фоне особое внимание 
заслуживает недавняя встреча Прези-
дента США Дональда Трампа с лиде-
рами пяти стран Центральной Азии 
в формате «G5+1». Это закономер-
ный результат новой американской 
политики, ориентированной на рас-
ширение влияния на Южном Кав-
казе и в Центральной Азии. Учиты-
вая стратегическое значение Южно-
го Кавказа и Азербайджана, страны 
региона рассматривают продолже-
ние отношений с Западом именно 
через нашу страну.

Средний транспортный кори-
дор, соединяющий Восток и Запад 
континента, проходит через Азер-
байджан. Это не просто маршрут, 
а перспективная магистраль миро-
вой торговли, масштабный инфра-
структурный проект, который от-
крывает странам Центральной Азии 
новые пути интеграции в глобаль-
ную экономику.

Приглашение Президента Азер-

байджана на Консультативную встречу 
глав стран Центральной Азии в тре-
тий раз подчеркивает вес нашей стра-
ны в региональной повестке и расту-
щую востребованность его участия. За 
последние три года главы централь-
ноазиатских государств десятки раз 
посещали Баку, а азербайджанская 
сторона ответила серией рабочих ви-
зитов. Эта динамика отражает до-
верие, устойчивость политическо-
го диалога и глубину формирующе-
гося стратегического партнерства.

Особенно ярко это проявляется 
во взаимодействии с Узбекистаном. 
Теплый тон контактов, расширение 
форматов сотрудничества и после-
дующие приглашения на консульта-
тивные встречи демонстрируют, что 
отношения между странами приоб-
рели братский характер. Их разви-
тие охватывает экономику, транс-
порт, промышленность, культуру, 
образование и гуманитарные иници-
ативы, что позволяет говорить о со-

юзнической близости.
Одним из ключевых направлений 

сотрудничества становится созда-
ние современной транспортно-ло-
гистической инфраструктуры. Осо-
бое внимание уделяется расширению 
транзитных возможностей и укре-
плению роли Среднего коридора, ко-
торый стремительно превращается 
в один из основных маршрутов Евра-
зии. С ростом кооперации, инвести-
ций и раскрытия взаимного потен-
циала магистраль будет приносить 
ощутимые экономические результа-
ты, формируя новую динамику ре-
гионального сотрудничества.

Таким образом, впереди нас ждут 
еще более впечатляющие достиже-
ния. Раскрытие потенциала братских 
стран, рост взаимных инвестиций 
и дальнейшее углубление экономи-
ческой кооперации создают устой-
чивый восходящий тренд, который 
станет основой долгосрочного раз-
вития региона.

География вновь становится од-
ним из ключевых факторов эконо-
мического развития, подчеркивает 
транспортный эксперт Рауф Ага-
мирзоев: 

- Так же, как когда-то вдоль Ве-
ликого Шелкового пути возникали 
города и промышленные центры, се-
годня на первый план выходит задача 
размещения производства в устой-
чивых и выгодно расположенных 
регионах. В этом контексте Страна 
огней с кратчайшим транспортным 

плечом между Востоком и Западом 
способна превратиться в привлека-
тельную платформу для производ-
ственной кооперации.

Снижение логистических издер-
жек повышает конкурентоспособ-
ность не только транспортных марш-
рутов, но и выпускаемой продук-
ции. На первых этапах здесь могут 
появляться предприятия по сборке 
различных изделий, с последующим 
постепенным увеличением уровня 
локализации производства. Такой 
подход создает мультипликативный 
эффект: Азербайджан может стать 
не просто транзитным узлом, а пол-
ноценным участником глобальной 
производственной цепочки, полно-
стью интегрированным в мировую 
экономику и способным генериро-
вать добавленную стоимость, соз-
давать рабочие места и укреплять 
промышленный потенциал региона.

Выгодное географическое по-
ложение и развитая транспортная 

сеть создают прочный фундамент 
для укрепления всего спектра отно-
шений между государствами регио-
на. На фоне изменений глобальных 
логистических маршрутов, вызван-
ных российско-украинской войной, 
конфликтами на Ближнем Восто-
ке, удлинением морских маршру-
тов и периодическим дефицитом 
контейнеров, значение наземных 
коридоров существенно возраста-
ет. В таких условиях Азербайджан 
способен предложить Евразии ста-
бильное решение, опираясь на вы-
годное расположение и уже сфор-
мированную разветвленную инфра-
структуру.

В этой ситуации Баку активно 
диверсифицирует транспортные на-
правления, предлагая Центральной 
Азии альтернативные и более корот-
кие маршруты в Европу и на Ближ-
ний Восток. Наряду с традиционным 
коридором Баку-Тбилиси-Карс раз-
виваются новые железнодорожные 

и автодорожные магистрали через 
Зангезур, обеспечивающие прямой 
выход к средиземноморским пор-
там Турции. Параллельно осущест-
вляется синхронизация с крупными 
турецкими проектами, открываю-
щими доступ к Персидскому заливу 
и рынкам Ближнего Востока. Такая 
транспортная архитектура форми-
рует гибкую сеть, способную проти-
востоять геополитическим рискам 
и обеспечивать устойчивое регио-
нальное сотрудничество.

Особое значение приобретает 
возможность перевозки различных 
категорий грузов - от небольших, 
но высокоценных товаров до не-
фтепродуктов, удобрений, контей-
нерных партий и энергии из возоб-
новляемых источников. Сочетание 
развитых транспортных, энергети-
ческих и цифровых сетей превраща-
ет нашу страну в ключевое звено, 
соединяющее Центральную Азию, 
Южный Кавказ, Ближний Восток 

и Европу, усиливая ее роль страте-
гического транспортного и эконо-
мического хаба.

На этой основе формируются 
новые форматы взаимодействия: 
Баку активно участвует в сотруд-
ничестве в рамках формата «С6» 
и вовлечен в многосторонние ди-
алоги - от трехсторонних встреч 
«Баку-Астана-Ташкент» до плат-
формы «Баку-Ашхабад-Ташкент». 
За последние годы визиты лидеров 
государств и официальных делега-
ций участились, что наглядно демон-
стрирует рост политического дове-
рия и укрепление стратегического 
партнерства. На фоне такой актив-
ности страны региона постепенно 
формируют новую модель интегра-
ции - более глубокую, продуманную 
и основанную не только на общей 
истории, но и на совпадении гео-
политических интересов и прагма-
тичном подходе к экономическому 
сотрудничеству.

Стратегический мост 
Страна огней наращивает связи с Центральной Азией

Используя выгодное географическое положение 
и развитую инфраструктуру, Азербайджан дивер-

сифицирует маршруты поставок энергоресурсов из 
Центральной Азии на мировые рынки, создавая ус-

ловия для интеграции, инвестиций  
и совместных проектов

АБР усилит  
поддержку

Банк увеличит  
финансирование  

в сфере «зеленого»  
и цифрового транспорта

Азиатский банк развития (АБР) 
рассматривает возможность пре-
доставления технической помо-
щи Азербайджану в рамках ре-
гионального проекта «Активиза-
ция инициатив по устойчивому 
транспорту в Азии и Тихоокеан-
ском регионе», который охваты-
вает 49 стран. Объем помощи бу-
дет зависеть от запросов стран- 
участниц.

Проект направлен на поддерж-
ку развивающихся государств в си-
стематическом планировании инве-
стиций в устойчивый транспорт. Он 
предусматривает проведение диагно-
стических оценок транспортной ин-
фраструктуры, укрепление управле-
ния и мониторинга объектов, изуче-
ние передовых технических решений 
и механизмов финансирования, вклю-
чая привлечение частного сектора, уси-
ление институционального и техни-
ческого потенциала через обучающие 
программы, например, Программу ли-
дерства в транспорте АБР, внедрение 
решений низкоуглеродной и циклич-
ной экономики, повышение безопас-
ности дорожного движения и обеспе-
чение инклюзивного роста.

Проект также стимулирует инно-
вации и региональное сотрудничество, 
включая расширение применения ин-
струментов ADB Green Roads.

АБР подчеркивает, что качествен-
ная транспортная инфраструктура яв-
ляется ключевым фактором эконо-
мического роста, региональной ин-
теграции и инклюзивного развития. 
Однако страны региона сталкиваются 
с растущим дефицитом инфраструк-
туры из-за ускоренной урбанизации, 
расширения экономической активно-
сти, изношенность объектов и увели-
чения климатических рисков.

По оценкам банка, ежегодная по-
требность в инвестициях в транспорт 
в 2020-2035 годах составляет $2,9 трлн.

Несмотря на то, что в 2020-2024 го-
дах АБР выделил $14,6 млрд на суверен-
ные кредиты в транспортный сектор, 
этих средств недостаточно для удов-
летворения растущего спроса и дости-
жения целей устойчивого развития.

Основные вызовы: ограниченные 
государственные бюджеты, усугублен-
ные пандемией, низкое участие частного 
сектора из-за регуляторной неопреде-
ленности и высокой воспринимаемой 
рисковой среды, институциональные 
и технические проблемы на всех эта-
пах транспортных проектов - от пла-
нирования до эксплуатации, слабая ин-
теграция транспортного и территори-
ального планирования; недостаточное 
управление активами после строитель-
ства, что ускоряет износ инфраструк-
туры, негативное влияние транспорта 
на окружающую среду: на регион при-
ходится 65% мирового ущерба инфра-
структуре, 70% потерь из-за наруше-
ний торговых цепочек, 60% смертей 
в ДТП и 74% преждевременных смер-
тей от загрязнения PM2.5.

Женщины остаются наиболее уяз-
вимой группой, поскольку сильнее за-
висят от общественного транспорта 
и имеют ограниченный доступ к ин-
формации и финансам.

АБР также отмечает, что рост спро-
са на инфраструктуру увеличивает на-
грузку на строительные материалы: до-
рожное строительство потребляет 30-
40% мировых ресурсов, а спрос в Азии 
за последнее десятилетие вырос на 64%.

Банк рекомендует активно внедрять 
низкоуглеродные и переработанные 
материалы, повторно использовать 
отходы, применять инновационные 
методы строительства и технологий 
продления срока службы объектов, 
развивать цифровую инфраструкту-
ру, расширять региональное сотруд-
ничество и обмен опытом.

Проект АБР создает основу для 
долгосрочных устойчивых инвести-
ций в транспорт, улучшает условия для 
привлечения частного капитала и спо-
собствует развитию безопасного, инклю-
зивного и экологически устойчивого 
транспорта в Азербайджане и регионе.

С.ГАСЫМЗАДЕ


