
Экономика
12 Бакинский рабочий

пятница, 6 марта 2026 года www.br.az Бакинский рабочий

Рост цен на дизельное то-
пливо продолжает оказы-

вать влияние на аграрный 
сектор. Удорожание горюче-
го отражается на всех этапах 
сельскохозяйственного цик-
ла - от предпосевной обработ-
ки почвы и посева до уборки 
урожая и его транспортиров-
ки. Поскольку топливо явля-
ется одной из ключевых статей 
затрат в растениеводстве, его 
стоимость  напрямую влияет 
на себестоимость продукции.

Тамила ХАЛИЛОВА,
«Бакинский рабочий»

С повышением цен на дизель 
увеличиваются расходы на исполь-
зование сельхозтехники, логисти-
ку, хранение и переработку. В ре-
зультате растет себестоимость зер-
на, овощей и других культур. Эти 
изменения постепенно отражают-
ся на оптовых закупочных ценах, 
а затем - и на розничной стоимо-
сти продуктов питания.

Представители фермерского со-
общества отмечают, что высокая 
волатильность цен на топливо за-
трудняет планирование расходов 
и формирование бюджетов на сезон. 
Дополнительную нагрузку создает 
несвоевременное поступление суб-
сидий и иных форм государствен-
ной поддержки, что усиливает фи-
нансовые риски для хозяйств.

Безусловно, дальнейшая дина-
мика цен на продовольствие во мно-
гом будет зависеть от ситуации на 
топливном рынке, а также от мер 
государственной политики, на-
правленных на стабилизацию за-
трат в аграрном секторе.

О последствиях дорожающе-
го горючего для аграрного секто-
ра беседуем с экспертом по сель-
скому хозяйству Вахидом Магер-
рамовым.

- Давайте сначала разберемся, 
почему рост цен на дизельное то-
пливо так болезненно отражает-
ся на сельском хозяйстве?

- Надо понимать, что дизель-
ное топливо в сельском хозяйстве 
основа всей работы. На нем дер-
жится вспашка, посев, обработка 
почвы, внесение удобрений, убор-
ка урожая. Ведь практически вся 
техника работает на солярке. По-
тому любое подорожание топлива 
сразу увеличивает расходы. И если 
повышается стоимость дизеля, тут 
же подрастает себестоимость про-
дукции, поскольку увеличивают-
ся расходы фермерских хозяйств. 

Цены на солярку в стране демон-
стрируют затяжное и непрерывное 
повышение. Начиная с 2013 года, 
ставшего точкой отсчета для чере-
ды подорожаний, государственные 
тарифы пересматривали неодно-
кратно. И если на старте литр ди-
зеля обходился аграриям всего в 45 
гяпик, то после состоявшегося через 
год скачка до 60 гяпик цена в ито-
ге достигла сегодняшнего уровня 
в 1 манат 10 гяпик. Итог тринадца-
тилетнего цикла неутешителен: то-
пливо подорожало более чем вдвое. 

Реакция агросектора была пред-
сказуема и последовала незамед-
лительно. Буквально за год произ-
водственные издержки выросли на 
десятки процентов: выращивание 
зерна подорожало на 74%, сахарной 
свеклы - почти на 77%, а овощей 
и табака - на 51% и 63% соответ-
ственно. Почему разница в процент-
ном соотношении такая большая? 
Все зависит от того, сколько техни-
ки используется. Там, где больше 
проходов по полю, больше обра-
ботки и механизированных опера-
ций, доля топлива выше, а значит, 
и рост себестоимости происходит 
сильнее. При этом каждое повы-
шение цены на дизель автомати-
чески усиливает нагрузку на фер-
меров и отражается на всей систе-
ме сельхозпроизводства. 

В 2021 году стоимость дизель-
ного топлива была повышена сра-
зу на 33,3%. Для сельского хозяй-
ства это серьезное подорожание, 
потому что, как уже говорилось, 
топливо занимает значительную 
долю в структуре затрат. Однако 
рост себестоимости по ряду культур 
проявился не мгновенно, а с опре-
деленной задержкой. Например, се-

бестоимость зерновых увеличилась 
на 14% только в следующем году.

- Как это сказалось на сель-
хозпроизводстве и почему эф-
фект проявился не сразу?

- Причина проста: зерно сеют 
заранее. Если посев был проведен 
до повышения цены, то прямое 
влияние дорогого топлива отра-
жается уже на следующем цикле, 
когда начинаются новые агротех-
нические работы. Осенью старту-
ет новый посевной сезон, техника 
снова выходит в поле, и расходы на 
дизель закладываются в будущую 
продукцию. Поэтому подорожание 
фиксируется не сразу, а через год.

По другим культурам рост ока-
зался разным. Себестоимость ри-
са-сырца увеличилась на 10,7%, ово-
щей - на 22,7%, картофеля - на 59,2%, 
листьев зеленого чая - на 32,1%, хлоп-
ка - на 18,1%, сахарной свеклы - на 
36,8%, табака - на 15,9%. Разница 
объясняется тем, насколько интен-
сивно используется техника и сколь-
ко технологических операций тре-
буется в течение сезона.

Культуры, где требуется больше 
механизированных работ, чаще об-
работка почвы, борьба с сорняками 
и вредителями, перевозка сырья, 
сильнее реагируют на рост стоимо-
сти топлива. Таким образом, подо-
рожание дизельного топлива в том 
году дало отложенный, но ощути-
мый эффект, который отразился 
на себестоимости. 

- А как подорожание дизель-
ного топлива отразилось на пере-
возке сельхозпродукции?

- Здесь ситуация абсолютно та-
кая же. Транспортировка полно-
стью зависит от дизельного топли-
ва. Если растет его цена, перевоз-
чики не могут работать по старым 
тарифам. Им нужно заправлять ма-
шины, оплачивать рейсы, и все до-
полнительные расходы закладыва-
ются в стоимость доставки.

Приведу конкретный пример. 
Еще пять лет назад, до резкого по-
вышения цены на дизельное топли-
во перевозка двадцатитонного гру-
за из Азербайджана в Москву сто-
ила в среднем $2300-2400, а после 
подорожания солярки тот же са-
мый объем, по тому же маршру-
ту, начал обходиться уже в $2600-
2700. Рост составил примерно 12%. 
А ведь никаких других изменений 
не было, расстояние и условия оста-
лись прежними.

В июле позапрошлого года цена 
на дизель снова поднялась. И прак-
тически сразу перевозка по этому 
направлению выросла уже до $3000, 
а это еще плюс около 11,3%. То есть 
каждое повышение топлива автома-
тически отражается на логистике.

Приведенные данные по пере-
возкам я изучал лично, разговари-
вал с транспортными компаниями, 
сравнивал тарифы по годам. А вот 
показатели по себестоимости сель-
хозпродукции - официальная ста-
тистика. В итоге получается цепная 
реакция: дорожает дизель, увеличи-
ваются расходы на доставку, а за-
тем растет и оптовая, и розничная 
цена продукции. Все это постепен-
но фиксируется в статистике, но на-
чинается именно с топлива. 

- В итоге потребитель чувствует 
это на себе? Что происходит с це-
нами в магазинах?

- Конечно чувствует. Когда 
растет себестоимость производ-
ства и одновременно увеличива-
ются транспортные расходы, это 
рано или поздно отражается в оп-
товых и розничных ценах. Произ-
водитель не может продавать ниже 
своих затрат, перевозчик тоже не 
будет работать себе в убыток. Вся 
цепочка расходов постепенно пе-
реходит в розничную цену.

По данным Госкомстата, с 2021 
по 2024 год розничные цены в сред-
нем выросли более чем на 30%. Ста-
тистика фиксирует сам факт роста, 

но причины не расписывает. Если 
сопоставить периоды повышения 
цен на дизель и динамику цен на 
продукты, связь становится очевид-
ной. Подорожали энергоносители, 
следом выросли издержки и повы-
силась цена в рознице.

Причем рост неравномерный. 
Есть продукты, которые подоро-
жали почти вдвое, есть такие, где 
прибавка составила около 10%. Но 
в целом почти вся продовольствен-
ная корзина выросла в цене. Рост 
продолжался и дальше.

В конце минувшего года прави-
тельство снова повысило цену на 
дизель еще на 10%. И уже сейчас 
видно отражение этого шага. На-
пример, выросла стоимость хлеба, 
не заводского, а других его видов. 
Повышение соответствует росту 
топлива. И это логично, поскольку 
вздорожала перевозка зерна, увели-
чились расходы у пекарен, выросла 
себестоимость, а следом ценники 
на прилавках тоже пошли в рост.

Когда дорожают энергоносите-
ли, эффект распространяется на всю 
систему. Хлеб, мясо, молоко, сли-
вочное масло, рыба, яйца - по дан-
ным Госкомстата практически все 
продукты показали рост. Как ви-
дите, дизель влияет не только на 
производство, но и на конечную 
цену, которую платит покупатель. 

- Часто говорят, что импорт 
помогает сдерживать цены, осо-
бенно на мясо. Насколько это со-
ответствует реальности?

- На первый взгляд может по-
казаться, что импорт действитель-
но сглаживает рост цен. Например, 

в Азербайджане больше всего по-
требляют куриное мясо, и его про-
изводство частично компенсирует 
общий рост затрат. Говядина подо-
рожала не так резко, баранина вы-
росла сильнее. Но если посмотреть 
глубже, влияние дизеля все равно 
ощущается.

Многие считают, что за счет 
ввоза продукции можно удержи-
вать стоимость на прежнем уров-
не. Однако импорт тоже логисти-
ка, транспортировка, затраты на то-
пливо. Более того, в страну завозят 
живой скот, который затем реали-
зуется на внутреннем рынке. Его 
нужно перевозить, содержать, до-
ставлять на убой. Все эти процес-
сы зависят от дизельного топлива.

В результате привозной живой 
скот тоже дорожает. Перевозчики 
повышают тарифы, потому что они 
не могут работать по старым рас-
ценкам при новых ценах на топли-
во. И все эти расходы включаются 
в конечную стоимость мяса. Потре-
битель может не сразу заметить из-
менение, потому что рост проис-
ходит постепенно, но он все рав-
но происходит.

Госкомстат фиксирует увеличе-

ние цен практически по всем про-
довольственным позициям. Когда 
дорожают энергоносители, это от-
ражается на всей цепочке: от за-
купки сырья до доставки в торго-
вую точку. Поэтому говорить о том, 
что импорт полностью защищает 
рынок от роста цен, неправильно. 
Топливо остается ключевым усло-
вием и для внутреннего производ-
ства, и для привозной продукции. 

- Правительство говорит о суб-
сидиях для фермеров. Насколько 
они реально помогают компенси-
ровать рост расходов?

- Формально субсидии есть, но 
на практике их влияние очень огра-
ничено. Во-первых, средства утвер-
ждаются заранее, до того, как повы-
шают цены на дизельное топливо. 
То есть фермеры уже сталкивают-
ся с ростом расходов, а компенса-
ции еще нет. Даже если субсидия 
составляет 210 манатов на гектар, 
этого совершенно недостаточно, 
чтобы покрыть реальные потери.

Сравните с Ираном. Там уже мно-
го лет для сельхозпроизводителей 
стоимость литра дизеля составляет 
всего два гяпика, тогда как обыч-
ные люди платят больше. А значит, 
фермер точно знает, что топливо не 
подорожает, и может планировать 
производство. В Азербайджане же 
повышение цены происходит ча-
сто и неожиданно, фермер не по-
нимает, как компенсировать под-
росшие расходы.

Стабильная цена дизеля создает 
предсказуемость: сельхозпроизво-
дитель может планировать, сколь-
ко потратит на посев, обработку 

и уборку. Если тариф постоянно 
меняется, сельчане в растерянно-
сти, у них часто нет таких средств. 
В результате они вынуждены эко-
номить на агротехнических меро-
приятиях. Например, вместо поло-
женных двух проходов по полю де-
лают один, не успевают бороться 
с сорняками и вредителями, вслед-
ствие этого урожайность падает, ка-
чество продукции снижается, до-
ход уменьшается, а расходы на то-
пливо остаются высокими.

Даже формальные субсидии, ко-
торые дают после сбора урожая, при-
ходят слишком поздно. А ведь фер-
меру деньги нужны до того, как он 
начинает сеять и пахать, а не когда 
урожай уже собран. Поэтому заяв-
ленные меры поддержки не поспе-
вают вовремя и не помогают. 

- Что происходит с урожаем, 
когда цены на дизель постоянно 
растут, а субсидии приходят слиш-
ком поздно?

- Последствия ощущаются сра-
зу. Фермеры вынуждены экономить 
на агротехнических работах, по-
тому что дорогое топливо не дает 
возможности проводить все агро-
технические мероприятия. Напри-
мер, поле нужно выравнивать два 
раза, а делают только один проход. 
Борьба с сорняками и вредителя-
ми сокращается, техника исполь-
зуется меньше, и урожайность па-
дает, а качество продукции стано-
вится хуже.

Все это создает замкнутый круг. 
Чем выше цена дизеля, тем сильнее 
приходится экономить. Меньше об-
работок - ниже урожай. А затраты 
на топливо остаются высокими, до-
ход снижается. В итоге фермер по-
лучает меньше продукции.

Если бы урожайность была выше, 
рост цен на дизель не так сильно 
отражался бы на себестоимости. Но 
поскольку урожайность у нас низ-
кая, любое подорожание топлива 
сразу бьет по производителю и за-
тем по цене для покупателя. Поэто-
му фермеры оказываются в очень 
сложном положении: их расходы 
увеличиваются, а доходы падают. 

- Какие проблемы остаются 
в системе субсидий и что можно 
было бы изменить, чтобы поддер-
жать сельчан?

-  Главная проблема в том, что 
выплаты часто приходят слишком 
поздно. Например, фермеры после 
того, как убирают ячмень, сразу на-
чинают сеять хлопок. Однако Мин-
сельхоз считает, что не положены 
субсидии за повторное использо-
вание земли. И таких производи-
телей у нас несколько тысяч. При 
этом по сравнению с другими стра-
нами суммы субсидий у нас малень-
кие, на многие культуры всего 210-
230 манатов за гектар. 

Я предлагал, чтобы субсидии 
выплачивали заранее и поэтапно: 
аванс перед посевом, а остаток по-
сле того, как фермер сдает товар-
ный продукт. Такой подход позво-
ляет планировать расходы, поку-
пать удобрения, платить за технику 
и при этом не испытывать дефи-
цит средств в самый важный мо-
мент. Правительство начало вне-
дрять что-то похожее с 2022 года, 
сначала для хлопка, а потом вре-
менно на пять лет и для продоволь-
ственной пшеницы в рамках госу-
дарственного проекта. 

Субсидия теперь частично при-
вязана к сдаваемой продукции, а не 
только к площади. Проблема в том, 
что система работает не полностью 
и не всегда прозрачно. Например, 
по хлопку действуют вертикаль-
ные кластеры: фирмы покупают 
продукцию и одновременно пре-
доставляют услуги по обработке 
полей. До недавнего времени пе-
ред фермерами стояло условие: они 
могли использовать только 25% вы-
деляемых средств, а на остальную 
сумму должны были приобретать 
минеральные удобрения. Качество 
удобрений не удовлетворяло про-
изводителей. 

Если бы все делалось системно, 
фермеры могли бы точно рассчи-
тывать на компенсацию своих рас-
ходов и производить качественный 
урожай без потерь из-за роста цен 
на дизель. Сейчас же остается про-
блема непредсказуемости и несво-
евременности выплат.

Горючее с привкусом
Почему дорожающий дизель стал главным вызовом для фермеров

Вахид Магеррамов:

Субсидии надо выплачивать заранее и поэтапно: 
аванс перед посевом, а остаток после того, как фер-
мер сдает товарный продукт. Такой подход позво-
ляет планировать расходы, покупать удобрения, 
платить за технику и при этом не испытывать 
дефицит средств в самый важный момент

Мошенники  
останутся не у дел

ЦБА внедрит новую  
систему защиты  

от фишинга

Центральный банк Азербайд-
жана (ЦБА) анонсировал вне-
дрение новой системы защи-
ты граждан от фишинговых 
атак и мошеннических опера-
ций с банковскими продуктами. 

Как сообщил генеральный дирек-
тор ЦБА, Шахин Махмудзаде, новая 
система будет основана на механиз-
ме «самозапрета» для оформления 
кредитов. Это позволит гражданам 
заранее запретить оформление кре-
дитов на свое имя, что значитель-
но усложнит работу мошенников.

«Если гражданин установил за-
прет на получение кредита на свое 
имя, прежде чем воспользоваться 
своими средствами, ему потребуется 
снять этот запрет. Это означает, что 
необходимо будет дважды подтвер-
дить свои данные, а процесс займет 
как минимум несколько часов», - по-
яснил Шахин Махмудзаде.

Он подчеркнул, что этот времен-
ный промежуток даст клиенту воз-
можность заметить подозрительную 
операцию, связаться с банком и, при 
необходимости, заблокировать кар-
ту или счета.

Новая система направлена на со-
кращение случаев финансового мо-
шенничества, в том числе фишинга, 
когда злоумышленники пытаются об-
маном получить данные банковских 
карт или доступ к счетам клиентов.

В Центробанке также отметили, 
что система будет интегрирована с су-
ществующими банковскими серви-
сами и приложениями, чтобы поль-
зователи могли управлять своими 
запретами и ограничениями дистан-
ционно через мобильное приложе-
ние или интернет-банк. Планируется, 
что внедрение новых функций нач-
нётся в ближайшие месяцы.

Новая статья 
экспорта

Азербайджан может 
поставлять шафран в США, 

Европу и арабские страны

Портал Azexport Центра анали-
за экономических реформ и ком-
муникаций обсудил возможно-
сти глобального экспорта с од-
ним из производителей шафрана 
в Азербайджане.

Основной целью встречи стало на-
лаживание сотрудничества по экспор-
ту шафрана, произведенного в стране, 
а также продукции на его основе на 
рынки США, Европы и арабских стран.

В ходе встречи также были обсуж-
дены меры по продвижению бренда 
Made in Azerbaijan на мировом рын-
ке и уникальные свойства абшерон-
ского шафрана.

Абшеронский шафран, выращива-
емый в морском климате и на плодо-
родных почвах, богатых йодом, облада-
ет высоким качеством и имеет потен-
циал конкурировать в премиальном 
сегменте мирового рынка.

В рамках сотрудничества плани-
руется расширение экспорта как сы-
рого шафрана, так и продуктов его 
переработки - меда, варенья, косме-
тических средств и других товаров с ис-
пользованием возможностей платфор-
мы Azexport.

Стороны договорились о совмест-
ной работе по адаптации продукции 
к требованиям целевых рынков, орга-
низации международных продаж че-
рез глобальные платформы электрон-
ной коммерции и формированию эф-
фективной логистической цепочки.

С.ГАСЫМЗАДЕ
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