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Согласно постановлению Тарифно‑
го совета, литр бензина марки АИ‑92 
подорожал на 5 гяпиков, дизельное 
топливо - на 10 гяпиков. Параллель‑
но пересмотрена ставка дорожного 
налога: теперь она составляет 7 гяпи‑
ков за литр любого топлива - бензи‑
на, дизеля или сжиженного газа, вме‑
сто прежних двух.

На первый взгляд, эти изменения 
кажутся незначительными - ведь пять 
или десять гяпиков, вроде, символи‑
ческая величина. Однако совокупный 
эффект такого повышения выходит 
далеко за рамки простой арифмети‑
ки заправочной цены. Для частных 
водителей и компаний, работающих 
в сфере перевозок, даже подобные 
умеренные изменения означают рост 
эксплуатационных расходов. Пред‑
приниматели уже начинают тщатель‑
но пересчитывать бюджеты, оцени‑
вая, насколько увеличатся транспорт‑
ные издержки, а пассажиры невольно 
задаются вопросом: не приведет ли 
это к росту тарифов на обществен‑
ный транспорт и повышению стои‑
мости повседневной мобильности.

Особое значение имеет трансфор‑
мация механизма дорожного налога. 
Теперь его поступления напрямую 
увязаны с финансированием обще‑
ственного транспорта. Напомним, 
что в сентябре 2025 года в Азербайд‑
жане был создан целевой бюджетный 
фонд «Общественный транспорт», 
призванный обеспечить устойчивость 
регулярных пассажирских перевоз‑
ок, повысить качество обслуживания 
и безопасность перевозок. Одним из 
источников пополнения этого фонда 
стала часть дорожного налога, взима‑
емого с каждого литра топлива. Та‑
ким образом, увеличение налоговой 
составляющей одновременно означа‑
ет перераспределение средств внутри 
транспортной системы, направлен‑
ное на укрепление ее социально-эко‑
номической устойчивости.

Следует подчеркнуть, что реше‑
ние Тарифного совета - это не толь‑
ко экономическая мера, но и соци‑
ально-политический сигнал: государ‑
ство стремится к сбалансированному 
финансированию транспортной ин‑
фраструктуры, при этом стимулируя 
более рациональное использование 
ресурсов. В будущем этот шаг может 
стать точкой отсчета для дальнейших 
реформ в сфере транспортной поли‑
тики, влияя на стоимость пассажир‑
ских перевозок, логистику бизнеса 
и даже на повседневные привычки 
автомобилистов.

В Тарифном совете поясняют, что 
недавнее повышение цен на топливо 
и изменение дорожного налога напря‑
мую связаны с ростом численности 
населения в крупных городах и при‑
городных зонах, что заметно увели‑
чило нагрузку на транспортную ин‑
фраструктуру. Рост пассажиропото‑
ков, естественный износ подвижного 
состава и необходимость соблюдения 
современных стандартов безопасно‑
сти требуют дополнительных финан‑
совых ресурсов. В этом контексте до‑
рожный налог перестает быть лишь 
фискальным инструментом - он пре‑
вращается в механизм устойчивого 
финансирования одной из ключевых 
отраслей экономики.

Между тем, согласно оценкам 
профильных аналитических струк‑
тур, даже после изменения тарифов 
розничные цены на автомобильный 
бензин марки АИ‑92 и дизель в Азер‑
байджане остаются относительно не‑
высокими по сравнению с большин‑
ством стран региона. Тем не менее 

даже незначительное подорожание 
топлива традиционно воспринима‑
ется бизнесом и населением как фак‑
тор потенциального роста издержек 
в смежных секторах - от логистики 
и перевозок до стоимости товаров 
повседневного спроса.

Таким образом, повышение на‑
логовой составляющей топлива не 
ограничивается арифметическим уве‑

личением стоимости заправки. Оно 
одновременно выполняет стратегиче‑
скую функцию: поддерживает разви‑
тие общественного транспорта, обе‑
спечивает надежное финансирование 
инфраструктуры и создает условия 
для постепенного повышения стан‑
дартов обслуживания пассажиров. 

Председатель Общества оцен‑
щиков Азербайджана Вугар Орудж 
отмечает, что бензин марки АИ-92 
остается наиболее массовым видом 
топлива среди основной части автов‑
ладельцев. Его подорожание может 
отразиться на стоимости широкого 
спектра услуг - от пассажирских пере‑
возок до мелкой логистики. Дизель‑
ное топливо, в свою очередь, играет 
ключевую роль в грузоперевозках, 
торговле и сфере услуг, а сокраще‑
ние ценового разрыва между дизе‑
лем и бензином усиливает давление 
на бизнес, ориентированный на ди‑
зельную технику.

Разница в цене между дизельным 
топливом и АИ-92 в настоящее вре‑
мя составляет всего несколько гяпи‑
ков, тогда как ранее она была значи‑
тельно более ощутимой. Это озна‑
чает, что рост дизельных расходов 
становится более заметным для ком‑
паний, занятых в логистике и пере‑
возках. Увеличение себестоимости 
транспортных операций, даже при 
умеренных темпах, постепенно бу‑
дет закладываться в конечные цены.

Отдельное внимание в обществен‑
ной дискуссии уделяется перспекти‑
вам изменения тарифов на пассажир‑
ские перевозки. Общественный транс‑
порт в Азербайджане регулируется 
не только рыночными механизма‑
ми, но и государством с учетом со‑
циальной значимости. Это означает, 
что краткосрочный рост топливных 
цен может быть компенсирован за 
счет субсидий и дотаций, не приво‑
дя к немедленному пересмотру та‑
рифов. Вместе с тем в среднесроч‑
ной перспективе, по мере накопле‑
ния издержек, вопрос корректировки 
цен может вновь выйти на повестку 
- и в сфере частных перевозок, вклю‑

чая такси, и в сфере общественного 
транспорта.

Специалисты также говорят о вли‑
янии топливного фактора на автомо‑
бильный рынок. Повышение цен на 
бензин и дизель увеличивает транс‑
портные и логистические расходы, 
но не рассматривается как крити‑
ческое с точки зрения покупатель‑
ной способности населения. Вместе 
с тем рост стоимости дизельного то‑
плива может отразиться на цене им‑
портируемых автомобилей, особен‑
но с учетом того, что значительная 
часть подержанных машин достав‑
ляется в страну автопоездами, пре‑
одолевающими большие расстояния 
и работающими именно на дизеле. 
В этом случае даже небольшое удо‑
рожание топлива способно повли‑
ять на конечную стоимость автомо‑
биля для покупателя.

Экономист Асиман Гулиев, ком‑
ментируя повышение цен на бензин 
марки АИ-92, дизельное топливо и из‑
менение механизма дорожного на‑
лога, обратил внимание на перерас‑

пределение собранных средств. «До‑
рожный налог теперь направляется 
сразу в два целевых фонда - «Авто‑
мобильные дороги» и «Обществен‑
ный транспорт», с четко обозначен‑
ными объемами финансирования: 
порядка 239,4 млн манатов и 155 млн 
манатов соответственно. Это свиде‑
тельствует о заметном сдвиге в бюд‑
жетной политике государства. Если 
раньше приоритет отдавался преи‑
мущественно строительству и содер‑
жанию дорожной инфраструктуры, 
то создание отдельного фонда «Об‑
щественный транспорт» указывает 
на стратегический разворот от ин‑
дивидуальных автомобилей в сто‑
рону развития массовых перевозок. 
Это более современный и актуальный 
сейчас подход к развитию городской 
мобильности», - считает собеседник.

Оценивая влияние подорожа‑
ния топлива на инфляцию и потре‑
бительские цены, экономист отме‑
тил, что прогнозируемый вклад на 
уровне 0,5-1% выглядит логичным 
с экономической точки зрения: «По‑
вышение на 5-10 гяпиков не форми‑
рует значительной нагрузки, однако 
психологический фактор инфляции 
нельзя недооценивать. Под предло‑
гом роста топливных расходов от‑
дельные участники рынка могут быть 
склонны к опережающему повыше‑
нию цен, но в отраслях с регулиру‑
емыми тарифами или высокой кон‑
куренцией потенциал для такого по‑
ведения ограничен. Таким образом, 
общее влияние на потребительские 
цены будет умеренным».

Асиман Гулиев уделяет особое 
внимание последствиям роста цен 
на топливо в аграрном секторе. По 
его словам, для фермеров наиболее 
чувствительным становится цепное 
увеличение себестоимости продук‑
ции. «Топливо используется не толь‑
ко для полевых работ - вспашки, по‑
сева и уборки урожая, - но и на этапе 
доставки продукции к рынкам сбы‑
та. В этой цепочке логистика оказы‑
вается самым уязвимым звеном, ведь 
дополнительные транспортные рас‑
ходы напрямую отражаются на ко‑
нечной цене товаров», - отмечает он.

Существующие механизмы ком‑
пенсации, включая субсидии, в целом 
помогают смягчить нагрузку, однако 
не способны полностью перекрыть 
растущие расходы. Введение субси‑
дий на «отдыхающие земли», хотя 
и оправдано с экологической и стра‑
тегической точек зрения, не решает 

проблему оперативных затрат фер‑
меров. Основное финансовое бремя 
приходится на этап транспортиров‑
ки продукции, что делает логистику 
критическим фактором в ценообра‑
зовании сельхозтоваров и их доступ‑
ности для конечного потребителя.

Кроме того, эксперт подчерки‑
вает, что рост транспортных расхо‑
дов может оказать эффект домино на 
смежные отрасли - переработку, оп‑
товую и розничную торговлю: «Уве‑
личение себестоимости продукции 
на каждом этапе цепочки поставок 
неизбежно отражается на ценах для 
конечного покупателя. Это особен‑
но чувствительно в периоды убор‑
ки урожая и активного сбыта, когда 
спрос на транспортные услуги воз‑
растает, а издержки фермеров стано‑
вятся наиболее заметными.

Таким образом, повышение стои‑
мости топлива превращается в фак‑
тор, способный затронуть всю агро‑
продовольственную цепочку: от поля 
до прилавка. Для фермеров это озна‑
чает необходимость более тщатель‑
ного планирования расходов и ло‑
гистики, а для государства - поиск 
дополнительных инструментов под‑
держки, которые позволят сохранить 
стабильность производства и доступ‑
ность продовольствия для населения».

Что касается пассажирских пе‑
ревозок, экономист считает обосно‑
ванным в краткосрочной перспек‑
тиве сохранение стабильности та‑
рифов на общественный транспорт: 
«В общественном транспорте государ‑
ство уже переходит к модели «опла‑
та за услугу», при которой перевоз‑
чику платят независимо от собран‑
ной платы за проезд. Это основной 
барьер, предотвращающий повы‑
шение цен. В то же время на рын‑
ке такси рост тарифов в пределах 
5-10% выглядит практически неиз‑
бежным. Сектор частных перевозок 
все еще продолжает адаптировать‑
ся к дополнительным затратам, свя‑
занным с реформами - лицензиро‑
ванием, возрастными ограничени‑
ями для автомобилей».

Асиман Гулиев оценил и влияние 
принятых решений на качество пере‑
возок, а также стимулирование пе‑
рехода на электротранспорт. По его 
убеждению, такое незначительное 
повышение цен на топливо не мо‑
жет рассматриваться как действен‑
ный стимул для массового перехода 
на электромобили. 

«Для перехода на электромобили 
решающей является доступность за‑
рядной инфраструктуры и сервисных 
услуг, а не удорожание топлива. Вли‑
яние локально производимых элек‑
тромобилей, например, Hazar, или 
других сборочных линий на рынок 
пока не является широкомасштаб‑
ным. Однако замена автобусного пар‑
ка на электробусы за счет фонда «Об‑
щественный транспорт» может дать 
более реальный и эффективный ре‑
зультат», - уверен он.

Резюмируя сказанное, экономист 
подчеркнул, что повышение цен на 
топливо и перераспределение средств 
увеличивают социально ориентиро‑
ванные расходы бюджета. «Но эффек‑
тивность таких мер будет зависеть от 
постоянного мониторинга оператив‑
ных механизмов компенсации в про‑
изводственном секторе. Особенно 
это касается аграрного сектора, где 
влияние топливного фактора про‑
является наиболее остро», - заклю‑
чил Асиман Гулиев.
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Труд без границ
Путь к занятости 

для уязвимых 
категорий населения

В современном обществе воз-
можность работать и саморе-
ализовываться - это не просто 
экономический показатель, но 
и один из ключевых индикато-
ров социальной справедливости. 

Национальное правительство Азер‑
байджана системно работает над тем, 
чтобы социально уязвимые группы 
граждан - люди с инвалидностью, 
участники боевых действий, члены 
семей шехидов, женщины и другие 
категории - получили равные воз‑
можности для профессионального 
роста и стабильного дохода. 

В 2026 году стартуют новые мас‑
штабные проекты, превращающие 
идею «труд без барьеров» в конкрет‑
ную и ощутимую реальность, спо‑
собствующую полной интеграции 
этих граждан в экономическую и об‑
щественную жизнь страны.

Министерство труда и социаль‑
ной защиты населения совместно со 
Всемирным банком запускает вто‑
рой этап масштабного проекта «Под‑
держка занятости», рассчитанный на 
2026-2029 годы. Особое внимание 
уделено содействию трудоустрой‑
ству наиболее уязвимых категорий 
населения. Гражданам предостав‑
ляется поддержка в открытии ма‑
лого бизнеса в производственной 
сфере и сфере услуг, что открывает 
путь к устойчивому доходу и соци‑
альной интеграции.

Первый этап проекта, реализо‑
ванный в 2020-2025 годах, превзо‑
шел ожидания: при плановых 22 
тыс. участников поддержку полу‑
чили 26,7 тыс. человек. На втором 
этапе планируется охватить еще 30 
тыс. граждан. Таким образом, за два 
этапа помощь получат более 56 тыс. 
жителей страны, что станет весо‑
мым вкладом в развитие самозаня‑
тости и укрепление социальной ста‑
бильности.

Еще одним важным направлени‑
ем стала организация Государствен‑
ным агентством занятости курсов 
для лиц с нарушениями зрения в Ка‑
рабахском центре профессиональ‑
ной подготовки в Барде. Программа 
реализована совместно с местным 
филиалом DOST Evi и построена 
на принципах инклюзивного под‑
хода. Успешно окончившие месяч‑
ный курс освоят профессию опера‑
тора компьютера, получат сертифи‑
каты и поддержку в трудоустройстве 
по выбранной специальности.

Эксперт в области социальной 
политики, доктор экономических 
наук Фарид Мамедов убежден, что 
такие проекты - это не просто соци‑
альная помощь. «Это, - подчерки‑
вает ученый, - стратегический шаг 
к формированию инклюзивного об‑
щества, где каждый гражданин по‑
лучает возможность реализовать 
свой потенциал. Поддержка уязви‑
мых групп напрямую повышает об‑
щую экономическую устойчивость 
страны и укрепляет доверие граж‑
дан к государству».

Подобные инициативы имеют 
долгосрочное значение для социаль‑
ной политики Азербайджана. Они 
помогают людям из уязвимых ка‑
тегорий приобрести востребован‑
ные навыки, выйти на реальный ры‑
нок труда и построить полноценную 
карьеру. В результате формируется 
более справедливое, инклюзивное 
и устойчивое общество, где личное 
развитие граждан напрямую вли‑
яет на общественное благосостоя‑
ние. Когда люди получают шанс на 
независимость и социальную ак‑
тивность, это не только улучшает 
их жизнь, но и создает устойчивую 
экономику, способную противосто‑
ять кризисам.

С.ГАСЫМЗАДЕ

В Баку завершено строительство 
современного пешеходного моста, 
который соединяет парк Площа-
ди фонтанов с Бульваром Белого 
города - важными элементами 
масштабного урбанистическо-
го проекта «Баку Белый город». 

Новое сооружение призвано не 
только улучшить транспортную и пе‑
шеходную доступность, но и стать 
новой архитектурной доминантой 
города.

Как сообщает Государственное 
агентство автомобильных дорог Азер‑
байджана (ГААДА), мост был возведен 
в рамках комплексной реконструк‑
ции городской инфраструктуры. Од‑
нопролетное сооружение длиной 234 

метра и шириной от 7 до 13 метров 
выполнено по металлической балоч‑
ной конструкции с вантовой системой: 
пролет «подвешен» на тросах, опи‑
рающихся на единственный пилон. 
Такая конструкция обеспечивает не 
только высокую прочность, но и ви‑
зуальную легкость, придавая мосту 
современный и элегантный облик.

Новый пешеходный переход по‑
зволит горожанам и туристам сво‑
бодно перемещаться между площа‑
дью Заман, парком Площади фон‑
танов и Бульваром Белого города, 
значительно сокращая время пути 
и повышая комфорт прогулок. В пер‑
спективе на мосту будут установле‑
ны эскалаторы и лифты, что обеспе‑
чит прямой и удобный доступ к но‑

вой станции метро «Белый город», 
создавая единый интегрированный 
транспортно-пешеходный узел.

Кроме транспортной функции, 
мост несет и социально-эстетическую 
роль: он станет популярным местом 
прогулок, прогулок с детьми и фото‑
сессий, а также точкой притяжения 
для туристов, посещающих новые го‑
родские пространства. «Баку Белый 
город» постепенно превращается в со‑
временный, комфортный и безопас‑
ный для горожан урбанистический 
центр, где каждая деталь инфраструк‑
туры, включая пешеходные мосты, 
играет ключевую роль в формирова‑
нии гармоничной городской среды.

Строительство моста - часть стра‑
тегической программы, направлен‑

ной на модернизацию городской ин‑
фраструктуры, повышение качества 
городской среды и создание удобных, 
безопасных и эстетически привлека‑
тельных пешеходных маршрутов. Этот 
проект отражает стремление столицы 

к интеграции современных архитек‑
турных решений, комфортной транс‑
портной системы и доступности для 
всех категорий граждан.
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