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Moaqgala stansiya yollarimin tutumu il vaqon parklarimin rasional nisbatinin mévcud
saraito uygun tokmillosdirilmasina hasr olunmugdur. Bu nisbat stansiyalarin istismar etibarligina
tasir edan gostaricilordan biridir. Kegon asrin 80-90-c1 illarinda Damiryol Naqliyyatinin
Umumittifaq Elmi-Tadgigat Institutu (DYNUETI) tarafindon stansiya yollarinn tutumu ila vagon
parklarimin rasional nisbati iizra tadgiqatlar aparilmig va SSRI-nin har bir regionu ii¢iin miivafiq
naticalor alds edilmisdir. Lakin movcud saraitds bu gostoriciya tasir edan parametrlorin
aksoariyyati doayisilmis, miiasir texnika va texnologiyalarin tatbiqi, bazar igtisadiyyatimin tosiri
hesabina yeni parametrlor yaranmisdir. Bu magsadlo Azarbaycan Damir Yollari Qapali Sohmdar
Comiyyatinin (ADY QSC) stansiyalarinin va vaqon parkimin torkibi tohlil edilmisdir.
Parametriardaki dayismalari, asasan da 0Ozal vaqonlarin artimini nazora almagqla, stansiya
yollarvmin  tutumu ilo vaqon parklarimin rasional nisbatinin hesablanmast qaydast toklif
edilmisdir.

Acar sozlar: stansiya yollari, 6zal vaqonlar, is texnologiyasi, vaqon axini, tanzimlama.

Giris. Domiryol stansiyalar1 domiryol sabokasinin asas elementlorindon biridir. Stansiyalarin
isinin effektivliyi dagimalarin maya doyerino birbasa tosir gostorir. Stansiyalarin komiyyat
gostaricilarini toyin edon asas konstruktiv elementlordon biri ds onlarin yol inkisafidir. Bu kamiyyat
osas parklardaki yollarin sayr vo faydali uzunlugu ilo xarakterizo edilir. Bu xarakteristikalar
stansiyanin tutumunu — normal is qabiliyyatini saxlamagqla stansiyada eyni vaxtda yerlosdirilo bilon
vaqonlarin maksimal sayini toyin etmoys imkan verir. Homg¢inin bu gdstorici stansiyanin emaletmo
gabiliyyastinds - sutka orzindo emal edilo bilon vaqonlarin sayinda da vacib rol oynayir. Ona gors do,
stansiya yollariin verilmis vaqon axininin emal hocmini tomin etmasi vacib mosalolordon biridir.
Stansiyalarin istismar etibarligina tosir edon gostaricilorden biri do, yollarin vaqon parklarina olan
nisbotidir. Stansiya yollarinin vaqon parklarina olan nisbotinin rasionallagdirilmasi yol
infrastrukturuna yatirilan izafi sormayonin qarsisini almaga imkan yaradir. Eyni zamanda yiik
cobhoasindon Respublikanin domir yollarinadok — biitiin soviyyelordo istismar isinin toskili
keyfiyyotino toloblor artir (codvol 1). Stansiyalarin yol inkisafinin tutumu sorti uzunlugu 1
yarimvaqonun uzunluguna borabor olan (14 m) vaqonlarla ifado olunur. Hesablama o sortlo yerino
yetirilir ki, hotta hesabi tutum tam dolsa belo stansiya normal isini davam etdiro bilsin (sornisin
qatarlarim1 buraxsin, yiik qatarlarini gondorsin, darti yollarinda qatarlar1 formalasdirsin va s.).
Stansiyanin hesabi tutumu qobul-gondorma, c¢esidloms, yiiklomo-bosaltma vo digor yollarin (bas,
darti, tok lokomotivlorin horokati {i¢iin is¢i yollari; lokomotiv vo vaqon tosorriifatinin yollari;
tosarriifat ehtiyaclari, qoruyucu vo tutucu yollar istisna olmagla) tutumlar1 comindon ibaratdir.
Stansiyada izafi vaqon parklarmin toplanmasi qatar vo yiik isindo sistemli ¢otinliklor yaradir vo
stansiyanin istismar etibarligina birbasa tosir gostorir [1].

Mosalonin qoyulusu. Kegon asrin 80-90-c1 illorindo DYNUETI torofindon stansiya yollarmin
tutumu ilo vaqon parklarinin rasional nisbati lizro todqiqatlar aparilmis vo asagidaki neticalor aldo
edilmigdir (yollarin agilmis uzunluguna gors): ¢esidlomo stansiyalart {iclin — 5,1; saho stansiyalari
iicin — 4,3; yiikk vo araliq stansiyalar ii¢lin — 12. ©lava olaraq vaqon parkinin geyri-barabor
paylanmasini nazors almagq tiglin domir yol poliqonunda stansiyalar {izro stansiya yollar1 tutumu ilo
vaqgon parklariin orta ¢okili rasional nisbatinin 5 % artirilmasi toklif edilmisdir [2].
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Cadval 1
Yerinog yetirilon islorin naticalorinin tatbiqi
Totbiq Totbiq mosalosi Totbiq iisulu
sahasi
Cari |Stansiya vo qovsaqlarda gézlomo mdvqeyindo |Dasima prosesinds istirak etmoyon vaqonlarin
istismar |olan 6zal vaqonlarin durma imkaninin yerlosdirilmasi igiin stansiyalarin se¢ilmasi
zamani |qiymatlondirilmasi
Vaqon axininin togkili, istismar isinin operativ |Miixtolif kateqoriyali vaqon parklarinin yerlagdirilmo
planlagdirilmasi ve normalagdirilmasi gostaricilarinin normativ-sorgu mslumatlarina daxil
edilmosi
Domiryol gobokasinin resurslarindan Vagon parki ilo doyma gostoricisinin dagimanin hoyata
istifadonin modellogdirilmasi vo prognozu kegirilmosinin texnoloji imkan1 vo iimumi istifadodo
olan domiryol infrastrukturuna miidaxils kriterilorinin
torkibino daxil edilmasi
Perspek- |Perspektivli dasima hacmlori goraitindo Stansiya vo qovsaqlarin yollarin tutumuna yatirilan
tivdo |vaqonlarin 6zallogdirilmosini nozors almaqla  [sormayalorin asaslandiriimasi
stansiya yollarinin tutumunun vaqon
parklarinin yerlosdirilmasina nisbatinin toyini

Movcud soraitde asagidaki sabablora gore bu todqgiqatlarin naticolorine yenidon baxilmalidir

(sok. 1):

miistaqillik dovriindo ADY QSC 6zollosdirlmis vaqonlarin payr 5-10 %-don 48 %-dok
(cadval 2) artmis va 6zal vaqon parklarimin isinin toskili sistemi doyismisdir;

miistoqillik dovriindo ADY QSC-nin nozdindoki bozi stansiyalar baglanmis, bozi
stansiyalarda yollar ixtisar edilmisdir ki, bu da yol tutumunun azalmasina sobob olmusdur
(cadval 3);

texniki inkisaf hesabina stansiyanin is texnologiyasi vo stansiya omoliyyatlarinin aparilma
miiddati doyismisdir;

yiik gorginliyi boylik olan sahalords ¢oxmiiddatli “texnoloji pancara”’lar togdim edilir ki, bu
da qatar iginin tonzimlonmasi {iglin stansiyalarin yol tutumuna olan toloblari artirir;

miiasir siirotli sornisin vo sohoratrafi qatarlarin yilik gatarlarini 6tmosi ligiin stansiyalarda
miivafiq yollara tolobat yaranmigdir;

Olot Beynolxalq Doniz Limani vasitosilo dasimalarin togkilinin 6ziinomoxsus xiisusiyyatlori
vaqon axininin tonzimloms imkani {iglin qonsu stansiyalarda yollarin hacminin artirilmasi
tolabini meydana ¢ixarir;

Azorbaycan Domir Yollarmin yenidon formalasdirilmasi zamani yaranacaq yeni yik
sirkotlorinin vaqon parkinin yaradilmasi {i¢iin alavo yollarin ayrilmasia vo ya tikintisino
ehtiyac yaranir.

Cadval 2
ADY QSC-nin movcud vaqon parki
Monsubluq Qapali Platforma | Yarimvaqon Con [zotermik | Digor | Umumi
ADY QSC 1345 918 1178 1524 370 1522 6857
Ozl 583 679 553 3517 716 509 6557
Comi: 1928 1597 1731 5041 1086 2031 13414
Cadval 3
ADY QSC stansiyalarinin tasnifati
Xarakteri Cesidlomo Yiik Saho Araliq Sarnisin Umumi
Comi 3 23 13 109 7 155
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Ozal vaqon parkiils is

Siiratli sarnisin qatarlarinin tasiri

“Texnoloji pancara”larin tasiri

Olat limani, Baki-Qars va Simal-Canub T
xatlori  hesabma vagon  axminm | Bogvaqonlarin durmasi tigiin tutum

artmasinin tasiri | (xidmati-texniki)

Stansiya texnologiyasimn dayisdirilmasi Langimalari aradan qaldirmagqiigtin

tutum (tenzimlayici)
R N =
Méveud i N Talab olunan texnoloji tutum
tutum V
Méveud vaziyyat Talab olunan vaziyyat

Sakil 1. Stansiyalarda yol tutumunun artirilmasini talab edon miiasir amillor

Miiasir soraitda gesidlomo, saha vo yiik stansiyalarinda yollarin tutumu ilo vaqon parklarinin
rasional nisbatini toyin edon amillorin foaliyyst mexanizmi asagidaki kimidir:

1. Bos vaqonlarin yiiklomoni gbzloms movgeyindo durmasi. Belo durmalar yollarin fiziki
olaraq tutulmasina, slave manevr va qatar iglorina sobab olur;

2. Yik axin1 vo bos vaqonlarin liman vo sorhod stansiyalarina yaxinlagdirilmasinin
tonzimlonmasi. Belo tonzimlomolor gomi partiyalar tiglin qruplasdirma vo yigilma, yiik cobhoslorine
verilmo miixtalifliyinin verilmis soviyyods saxlanilmasi, qatarlarin ““atilmasi” (lokomotivsiz
saxlanilmasi) va vaxtindan gec ¢esidlonmasi kimi slava islara sobab olur;

3. Siiratli sornisin gatarlarinin horokotinin vo goharatrafi harokotin tokmillogdirilmosi. Yiik
horakati {i¢iin nazords tutulmus yollarin sarnisin vo soharatrafi qatarlarla is ticlin masgul edilmasino,
intensiv sornisin vo sohorotrafi horokot saatlarinda ¢esidloma vo yiik stansiyalarinin bloklanmasina
sabab olur;

4. Stansiyadaxili is texnologiyasinin vo stansiya amsliyyatlarinin aparilma miiddatlorinin
doyisdirilmasi. Belo doyismoalor saholorin uzadilmasi naticasinds torkiblorin hazirlanma ¢atinliyinin
artmast, sorhod vo gomriik omoliyyatlari, bos vaqonlarin qruplar vo siyahilar iizro segilmasi {igiin
qatarlarin ¢esidlonib-tortib edilmasi texnologiyalarinin miirokkablogsmasi, 1 novbali vo vaxtasiri is
rejimlorinin tatbiqi vo s. hesabina basg verir;

5. Boyiik miiddatli “texnoloji pancara”lorin toqdimi qatarlarin “atilmasi” vo vaxtindan avval
cesidlonmasinag, olava vaqon emalina, pancoradan sonra yeni lokomotiv brigadalarini gézlomoya
sabab olur;

6. Ozal vaqonlarin paymin artmasi vo vaqon parklarinin isinin togkil edilmo sisteminin
doyisdirilmaesi:

- yuik vagonlarmin bir-birini ovaz etma saviyyasinin va ikili amaliyyatlar omsalinin azalmasi ils
naticalonir ki, bu da 1 yiiklonmis vaqon, yaxud 1 yiik omaliyyat ii¢lin yiirlis vo bogsdayanmani artirir;

- bos vaqonlarin yliklomo, hazirlanma vo qruplasdirma montogolorine catdirilma
texnologiyasimin doyisdirilmasi yoliistli texniki stansiyalarda olavo emal vo toplanmalara, toyinat
montagolorinds vaqonlarin olave olaraq qruplasdirilmasina, homginin alavo vaqon yiiriiglorindan,
dart1 vasitoalorindon va enerji resurslarindan yaranan maliyys xorclorina sabab olur.

- Yiklomo yerlorindon marsrutlasdirma soviyyasinin azalmasi da homg¢inin yoliistii texniki
stansiyalarda olavo emal vo toplanmalara, toyinat montogolorindo vaqonlarin olavo olaraq
gruplasdirilmasina, hamginin alave vaqon yiirtislorindan, dart1 vasitelorinden va enerji resurslarindan
yaranan maliyya xorcloring sobab olur [2,3].

Vagqon parklarinin iginin togkilinds doyisma sabablorini arasdiraq.
1. Dasiyicinin saroncaminda olan vaqonlarin (hstta universal vaqonlarin) qarsiliqlt avoz
olunma soviyyasi ohomiyyatli doracado azalmisdir. Bu, vaqonlarin konkret yiiklorlo yiiklonmoyo
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yararli olmas1 vo tipino goro diferensiallagmasi ilo olagodardir. Burada novbaoti yiiklonmo altina
verilorkon tomirlorarast yiirtis qaligi, respublikadaxili vo xarico ¢ixist olan vaqonlarin horokotli
hissalorino olan toloblorin miixtalif olmasi, hom¢inin vaqonlarin slave texniki vo kommersiya
xilisusiyyatlori nazara alinir. Bu iso bir yiiklii vaqona diison yiirlis vo bosdayanma qiymatinin yiikloms,
yaxud bosalma stansiyalari {izra deyil, biitiin domiryol poliqonu {izrs artmasi ilo naticalonir.

2. Damir yollarinin yenidon formalasmasi zamani yeni operator sirkatlorinin yaranmasi,
0zallagdirilmis vaqon sahiblarinin v vaqon icaragilorinin sayinin ¢oxalmasi onlar torafinden hoyata
kegirilon dagimalarin payini artirmigdir. Bununla olagodar bos vaqonlarin toyinat montogosing
catdirilma texnologiyasinda shomiyyaetli doyisikliklor edilmisdir. ©vvallar bu texnologiyanin asasini
tonzimloma tapsirig lizro horokat edon bos vaqonlardan ibarat birbasa qatarlar togkil edirdi. Bununla
birgo bos vaqonlar bosalma stansiyasindan yalmiz gonderis qaimesi ilo, toyinat stansiyasi
gostorilmadon gondorilirdi. Hazirda 6zal vaqonlara toyinat stansiyasini gostormoklo tam sonodlor
komplekti tortib edilir ki, bu da alave yiiriislorle vo toyinat stansiyasinda alavo emal amoliyyatlari ilo
naticalonir. Bundan slava hazirda 6zal bos vaqonlarin daginmasinin tarif soraiti do doyisilmisdir. Bela
ki, universal vaqonlar bosalmadan sonra tipindon, konkret yiiklorlo yiiklonmays yararliliq
dorocosindon, vaqonlarin hor hansi operatora yaxud sirkoto monsubiyyotindon, homginin dasinmis
yiikiin tarif doracasindon asili olaraq ¢esidlonir vo miivafiq iinvanlara génderilir. Bu ise bos vaqon
axinlari ¢esidlorinin artmasi ilo naticalanir.

3. Toyin olunmus uzunluq va ¢oki normalari izra gondoris marsrutlarinin formalagdirilmast
zamani miivafiq operatorun bir ne¢s vagonunun ¢catmamasi kimi operativ soraitin yaranmasi ehtimali
artmisdir [4,5].

Noticodoa belo marsrutlarin yigilmasi zamani somorasiz bosdayanmalar artir vo yiiklonmo
montogolorinds marsrutlagdirma soviyyosi asag diistir.

ADY QSC-nin verilmis texniki tochizat vo yol inkisafinda stansiya yollarinin tutumu ilo vaqon
parklarinin rasional nisbati asagidaki movcud, yaxud rasional parametrlorin qobul edilmesinden asili
olacaqdir: respublikadaki noqliyyat axinlarinin strukturundan, dagima prosesinin texnologiyasindan,
infrastrukturun saxlanmast vo tomiri texnologiyasindan. Bu zaman dasima prosesinin mdvcud
parametrlorindan rasional parametrlorino miixtolif ke¢id variantlar forqli miiddstlor vo onlarin hoyata
kecirilmasi tiglin maliyyo vasaiti tolab edir.

Hesablamalarda ononovi qeydiyyat-statistik tosnifatdan forqli olaraq stansiyalarda vaqon
parklarinin texnoloji olamatlorino goro tosnifatindan (sok. 2) istifade edilmolidir. Dasima prosesindo
istirak edon minimal tolob olunan texnoloji vaqon parki stansiyalarda texnoloji omaliyyatlarin yerino
yetirilmoasinda, qatar vo stansiyadaxili qrup torkiblorinin y1gilma prosesinde istirak edon vaqonlardir.
Vagqon parklarinin texnoloji amoliyyatlarinin gézlomo miiddotini agagidak: hissalora bolmak olar:

- stansiya vo domiryol saholorinin qarsiliqli olago sorti (stansiyalar torafindon saholordon
qatarlarin gobul edilmomaosi ilo olagadar longimalorin olmamasi), homg¢inin stansiya vo timumi
istifadoado olmayan domir yollarinin qarsiligli slagoe sorti (toyin edilmis interval, yaxud miiddst arzindo
vaqonlarin gobulu iizro qarsiliqli imtinalar yaranmadiqda) O6donilmoklo interval vo omoliyyat
miiddotlorindoki konaragixmalarla olagodar vaqon-sutka goézlomolori;

- stansiya vo domiryol sahalorinin, stansiya vo imumi istifadodo olmayan domir yollarinin,
domiryol poligonlarinin, hamg¢inin diger noqgliyyat novlari ilo qarsiliglt olaga sortinin pozulmasi
(qatarlarin “atilmas1”, vaqonlarin uzunmiiddstli longimolori vo s.) ilo olagadar vaqon-sutka
gozlomolori.

Domiryol nagliyyatinda horakatin toskili nazariyyssindo stansiya vo sahalorin, homginin
stansiya vo iimumi istifadodo olmayan domir yollarinin qarsiligh oalago proseslori kifayot dorocado
todqiq edilmisdir. Lakin 6lkoalorarasi domir yollarinin bir-birils va diger noqliyyat ndvleri ilo qarsiligh
olago proseslorinin praktik hissosi Oyronilso do, miihondis praktikasi iigiin yararli olan metodik
hollorin sintezinadok ¢atdirilmamisdir.

Nogliyyat axinlarinin dinamik tenzimlonmasini vaqon parklarinin tonzimlonmasi ilo
qarisdirmaq olmaz. Vaqon parki naqliyyat axinlarini hasil edir, onun yerdoyismasini idare etmir.

Nogliyyat axinlarimin dinamik tonzimlonmasi prosesinds istirak edon vaqon parki — toyin
edilmis mogsadlarin alds edilmasi ticlin macburi longidilon vaqonlardir. Bu magsadlor daxili (iralido
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yerlogsmis poliqonlarda daha uzunmiiddotli longimolorin garsisint almaq {igiin) vo xarici (yik
aximlarinin toyinat, yaxud asirma montoqgolorine razilagdirilmig yaxinlagdirma ritmlorinin tomin
edilmosi) ola bilar [6,7].

Méveud damiryol infrastrukturunda vaqon parki

v

Dagima prosesindaistirak eden Dasina prosesinda istirak etmayan
Texnoloji amaliyyatlarda
N Minimal texnoloji ﬁ
i olunan \ Vaqonlarm yigilmasmda
Stansiya va sahalarin
Qarsiligh slags sartlerinin
> yerine yetirilmasi hadlarinda Stansiyalarin va imumi
istifadad2 olmayan yollarin
Omaliyyatlari
> Yy

gbzlama prosesinda Stansiya va sahslarin

Qarsihigh slaga sartlerinin Stansiyalarmn va Gmumi

> pozulmasi halinda % istifadad2 olmayan yollarin

ADY QSC-nin
Naqliyyat axmlarinin
—>» yerdeyismasinin dinamik
tanzimlama prosesinda

©lagali naqliyyat névlarinin

Sokil 2. Texnoloji alamatlorino gors stansiyalarda vaqon parklariin tosnifati

Mosalonin halli. Cesidloma, saho vo yilkk stansiyalarinin yollarinin tutumu ils vaqon
parklarinin rasional nisbatinin movcud soraito uygunlagdirmaq {iciin bu nisbatin texnoloji
normativlarini tayin etmok lazimdir. Bu normativlera domiryol stansiyalarinda vaqon parkinin, qatar
va vaqon axininin yol kateqoriyalarina goro paylanmasi, stansiyalarin park vo geyri-park yollarinin
dolma soviyyelori, stansiya yollarinin miixtolif kateqoriyali vaqon parklar1 ilo rasional dolma
normativlori do daxildir.

ADY QSC ii¢iin stansiya yollarinin tutumu ile vaqon parklarinin rasional nisbotinin texnoloji
normativlori asagidakilardan ibarotdir:

-qatar isinin tonzimlonmasi {igiin stansiya tutumunun paylanmasi vo vaqon parkinin gdzlomo
movqeyindo durmast;

- vaqon parklarinin paylanmasinin vo ADY stansiyalarinin geyri-barabor yliklonmao tosirinin
stansiyalarin is gostoricilorine vo stansiyalarin vaqonlarla rasional dolma soviyyasinin qiymating
tosirinin qiymotlondirilmaosi;

-ADY-nin stansiya yollarmin miixtalif kateqoriyali vaqon parklar1 ilo rasional dolma
normativlori.

Stansiyanin verilmis yol inkisafi, texniki tochizati vo is texnologiyasinda vaqon parklarinin
Olclisli vo yol inkisafinin tolob olunan texnoloji tutumunu asagidaki osas komiyyot gdstoricilorine goro
tayin etmok olar:

- emal edilmoyan tranzit vaqonlarin say1, vaqon/sut;

- emal edilon tranzit vaqonlarin say1, vaqon/sut;

- yerli vagonlarin say1, vaqon/sut;

- ikili (hamin stansiyada bosaldilib yiiklonma) yiik amaliyyatlarinin omsal;

- tortib edilon gatar vo stansiyadaxili toyinatlarin sayi;

- gobul vo gdndorma iizrs yiiklii vo bos yerli vaqonlarin marsrutlagdirma soviyyslori;

- stansiyaya daxil olan, gondorilon vo birbasa kecon miixtalif kateqoriyali sornisin vo yiik
qatarlariin say1 [8,9].

17



Elmi Macmubolar Cild 23, Nel, 2021

Bu ilkin verilonlora goro har bir stansiyada (yaxud poligonda) tolob olunan texnoloji vaqon
parki—Piex. (vagon-sutka) vo yollarin texnoloji tolob olunan tutumu — Eeex. (1 sorti vaqonun uzunluguna
goro) toyin edilir.

Stansiya yollarinin tutumu ilo vaqon parklarinin rasional nisbatinin normalagdirilmast {iciin
stansiya yollariin, yaxud iimumi istifadeds olmayan domir yollarinin tutumlari1 balansin1 hesablamaq
lazimdir (sok. 3). Daxil olan vaqon axininin (gotirilmis is hocmi N) artmasi ilo qatarlarin Eiexn
maneasiz gabulunun tomin edilmasi ii¢iin yollarin texnoloji taleb olunan tutumu geyri-xatti artir.
Yollarm timumi faktiki tutumunun Er.k. sabitliyini nozoro alsaq onlarin ehtiyati (ehtiyat omsal1) azalir

AE = Efak -Etex.
Yollarin
tutumu 2 Yollarin faktiki tutumu

Yollarin texnoloji telab
olunan tutumu

Gozlema
mévgeyinda
duran vagon

parkinin

masgul etdiyi
tutum

Emaletms gabilivyatinda
itkilar

=

Vagon axim
Sakil. 3. Stansiya yollarinin tutum balans1 (limumi istifadeds olmayan)

Miivafiq olaraq vaqon parkinin gézlomo movqeyindo durmasinda istirak edon yollarin
tutumunun Equr artmasi ilo vaqon aximinin 6l¢iisii (hansi ki, gobul edilmama {izra longimalori nazara
almadan toyin edilo bilor) azalir vo stansiyanin iimumi emal gabiliyyatinin itkilori artir (imumi
istifadods olmayan yollar).

Baxilan metod miixtalif istismar soraitlori tigiin bu tip asililiqlarin hesablanmasi qaydasindan
ibaratdir. Stansiya yollarimin tutumu ilo stansiyadaki vaqonlarin is¢i parkinin rasional nisbati
gotirilmis is hocmindon - N asil1 olaraq timumi sokildo asagidaki ifado ilo toyin edilir:

Aras. = [Etex.(N) + Etan.m)] / [Ptex.(N) + Ptsn.(N)]A,
burada Ewn—vaqon parkinin Py, toskiledicisinin yerlasdirilmasi {igiin istifads edilon yollarin tutumu;
A-hesablama aparilan stansiyada fiziki vaqonun orta uzunlugunun sorti vagonun uzunluguna
nisbatidir, A = lor fiz. / lorti.

Yerino yetirilon vahid is hocmins diigon yol tutumunun tolobat omsalinin rasional qiymati
asagidaki ifado ilo toyin edilir:

Aras. = [Etex.(N) + Eten.(N)] / Ni R
burada N; — texniki yolverilon is hocmi (ayin orta sutkalarinda). Bu qiymoti asdiqda stansiya qatarlarin
gebulu iizrs lazimi istismar etibarligini tomin eds bilmir.

Vagqonlarin durmasi va digoer magsadler {i¢iin istifads edilon stansiya yollarinin tutum ehtiyati
belo toyin edilir:

Eeh. = Efake — [EtexA (N) + Eton. (N)],
burada Efx — stansiya yollarmin faktiki tutumudur.

Yollarin tutumu ilo vaqonlarin is¢i parkinin rasional nisbati asagidaki yol qruplar li¢iin toyin
edilir:

* stansiyanin park yollar1 — gobul-gondorms, g¢esidlomo, yiiklomo-bosaltma, miiossisalors
tohvil yollar (stansiya elementlorinin 6z aralarinda va birlogdiyi sahalorlo garsiliglt olagasini nozors
alsaq sadalanan yollar {igiin Ans qiymati garsiliqli alagadon asili olacaqdir);

* stansiyanin qeyri-park yollar1 — bas, slagolondirici, tok lokomotivlorin harakati, dartqr vo
vagonlarin durmast ii¢iin, hamginin digor yollar (bu yollar texnoloji amoliyyatlari, yigilmani vo emali
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gdzlomo prosesindo istirak edon vaqonlarin yerlosdirilmosi ti¢lin nozordos tutulmadigindan onlarin Aras
giymoti digor komiyyatlordon asili deyil).

Noatico

ADY QSC iizra stansiya yollar1 vo vaqon parklarmin tohlilino asason son 20-30 ildo gedon
doyisikliklorlo oslagadar stansiyalarda yollarin tutumu ilo vaqon parklarinin nisbati doyismisdir.
Arasdirmalar gostarmisdir ki, 6zal vaqon parklarinin 5-10 %-don 48 %-dok artmasi stansiyalarin
istismar etibarligina manfi tosir edir. ADY QSC ii¢iin stansiya yollarinin tutumu ils vaqon parklarinin
rasional nisbatinin mdvcud soraito uygun toyin edilmosi iiglin cari texnoloji normativlor
miuoyyonlosdirilmis, gotirilmis is hacmindon asili olaraq stansiya yollarinin tutumu ils stansiyadaki
vaqonlarin ig¢i parkinin rasional nisbatinin hesablanmasinin metodiki ardicillifi gostorilmisdir. Bu
metodiki ardicilliga osason yerina yetirilon vahid is hacminas diison yol tutumunun talobat omsalinin
rasional gqiymatini do toyin etmok miimkiindiir.
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COBEPIHIEHCTBOBAHUE PALIHOHA/IPHOI'O OTHOIIEHUA OBbEMA CTAHLHHOHHbIX
IYTEH K KOJIHYECTBY BATOHOB B COOTBETCTBHH
C CYHIECTBYROLIHUMH YCIIOBUHAMH
*I"M. Axmeooe, **3.K. Managoe
*Azepbatioocanckuu Texnuueckuii Ynusepcumem, **Hayuonanvrnas Asuayuonnas Axademus

Cmambs noceswena co8epuleHcmeo8aniio payuoHaibHo20 OMHOWEHUsL 00beMa CIMAHYUOHHbIX nymel
K KOIU4eCmey 8a20H08 @ COOMBEMCMEUU C CYWeCMEYIOWUMU YCI0GUAMU. DMO OmHOuenue 00UH U3 OCHOGHbIX
nokasamernelti, GIUAIOWUX HA IKCIIYamayuoHuyio Hadexcnocms cmanyui. B 80-90 2codax npowinozo eexa bviau
npoussedenvl ucciedosanus Hayuno-Hecreoosamenvckum Hucmumymom XKenesnooopooicnozo Tpancnopma
no onpedeienuro payuoHAIbHO20 OMHOWEHUS 00beMa CMAHYUOHHLIX Nymell K KOIu4yecmey 6d2O0HO8 U
NOJYUeHbl COOMBEMCmEeHHble pe3yabmamvl 01 Kavcdozo peeuona CCCP. Oonako 8 cywecmeyroujux
VCNIOBUAX USMEHUNIOCL OONLUWUHCINGO NAPAMEmMpPOs, GIUAIOWUX HA SMOM NOKA3amenb, NOABUNUCL HOGble
napamempul 3a C4em NPUMEHEHUs. COBPEMEHHOU MEXHUKY, MEXHON02UU, GIUAHUS PbIHOUHOU IKOHOMuUKU. C
MO Yenbio npou3eedeH aHaIus COCmaea CManyuti U 6a20HH020 napka Azepb6atodicanckux Jcenesnsix 0opoa.
Ilpeonoxcen cnocob pacuema payuonarbHO20 OMHOWEHUSI CIMAHYUOHHBIX NYmMell K KOAUYeCmE)Y 8A20H08 C
Vuemom usMeHeHUs napamempos, 8 0COOEHHOCU POCMA YACTNHBIX 80A20HO8.

Knwowuesvie cnosa: cmanyuonnvle NYymu, 4acCmHule 6A2OHLI, MEXHON02Us pabom, 6a2OHONOMOK,
pezynuposanue.

IMPROVING THE RATIONAL RATIO OF THE VOLUME OF STATION TRACKS TO THE
NUMBER OF CARS IN ACCORDANCE WITH EXISTING CONDITIONS
*H.M. Akhmedov, **E.K. Manafov
*Azerbaijan Technical University, **National Aviation Academy

The article is devoted to improving the rational ratio of the volume of station tracks to the number of
rolling stocks in accordance with existing conditions. This ratio is one of the main indicators affecting the
operational reliability of the stations. In the 80-90 years of the last century, research was carried out by the
Research Institute of Railway Transport to determine the rational ratio of the volume of station tracks to the
number of rolling stocks and corresponding results were obtained for each region of the USSR. However,
under existing conditions, most of the parameters affecting this indicator have changed, new parameters have
appeared due to the use of modern engineering and technology, the influence of a market economy. For this
purpose, an analysis was made of the composition of the stations and wagon fleet of the Azerbaijan Railways.
A method is proposed for calculating the rational ratio of station tracks to the number of cars, taking into
account changes in parameters, especially the growth of private cars.

Keywords: station tracks, private wagons, work technology, wagon flow, regulation.
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