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Xiilasa. Sahorlords ictimai naqliyyatda sarnisinlora xidmoat keyfiyyatinin yaxsilasdiriimasi aha-
linin hayat saviyyasinin yiiksaldilmasinin asas sartlorindan hesab olunur. Magalada ictimai naq-
liyyatda sarnisinlor iiciin gozlonilon asas risklarin giymatlondirilmasi metodikasi verilmigdir. Abse-
ron rayonu arazisinds kegirilon sorgular naticasinda ahalinin ictimai naqliyyatdan istifada payi,
respondentlarin xidmatla alagadar naraziliglari, avtobus marsrutlarinda aparilan miisahidalor
naticasinda ehtimal olunan risklor miiayyanlasdirilmigdir. Risklorin kamiyyat va keyfiyyat analizinin
apartlmast iisulu taklif edilmis va riskin qiymatlandirilmoasi tigiin “risk matrisi” vo “kapanak qalstuk”
tisulundan istifada olunmusdur. Baxilan avtobus marsrutlart iiciin rvisklorin aradan qaldirilmast

tadbirlori miiayyan edilmisdir.
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L
nsanlarin miixtalif soboblordon artan
ehtiyac va talobatlarin1 6domak iiciin ya-
say1s montogoalorinds yerdoyismaolori gii-
nii-giindon artmaqda davam edir. Bu to-
lablar noqgliyyat sistemlorinin miintozom olaraq
tohlil edilmasini, yaranan ¢atismazliqlarin aradan
galdirilmast iiglin hollorin hazirlanmasint zoruri
edir. Malumdur ki, sohar ohalisi giindalik vaxt
ehtiyatinin miioyyon hissasini noqgliyyata sorf
edir. Keyfiyyatli ictimai noqliyyat xidmatlorinin
toklif edilmasi soharlords bir ¢ox problemlorin, o
climlodon hava vo sos-kiiyiin, ¢irkliliyin, naqliy-
yatin sixligiin va gozaliligin asagi salinmasina
komok edo bilor. Baki sohari vo otraf orazilordo

ohalinin yerdoyismalorini 6domok ii¢lin osason,
avtobus nogliyyatindan istifado olunur. Bu ba-
ximdan, avtobus sornisindasimalarinda xidmot
keyfiyyatinin, dasima prosesindo qarsiya ¢ixacaq
risklorin miioyyon edilorok qiymatlondirilmasi
xiisusi ohamiyyato malikdir.

Sohar ictimai naqliyyat sistemlori sosial, iqti-
sadi, siyasi, texnoloji vo toskilati aspektlori 6ziin-
do birlesdiron miirokkob sistemlordir. Sistemi
tokmillosdirmok ticlin effektiv siyasotlorin islo-
nilib hazirlanmasi vo hoyata kecirilmasi {igiin bu
elementlor, eloco do sistemi toskil edon faktorlar
arasindaki olagolor hartorofli vo biitov sokildo
nazordon kecirilmolidir [1, 2].



Risk tobii vo ya texnogen tohliikalor, hassas
sortlor arasinda qarsiligl tosir naticosindo yara-
nan zororli naticolorin vo ya potensial zorarin
(6liimlor, xosaratlor, omlak, dolanisiq vasitolori,
pozulmus iqtisadi foaliyyatlor vo ya zodolonmis
otraf miihit) miimkiinlilyli kimi miioyyon edilir
[3]. Riskin idaro olunmasi konseptual olaraq
sakil 1-doki kimi toqdim edils biloar.

I

‘qabul edilmasi

Sakil 1. Risklorin idara edilmasi dovrii

Sarnisinlorin ictimai naqliyyatdan istifads
saviyyasi vo yaranan problemlor

Baki sohoarinds geyde alinan yol gezalarimin
statistikasina goros, 2011-2015-ci illordo avtobus-
larin istiraki ilo 351, 2016-2019-cu 1illordo 1so
146 yol-noqgliyyat hadisosi bas vermisdir. Ogor
2011-2015-ci illor orzindo bas veran avtobus qo-
zalarinda 563 nofor sornisin xosarot alibsa, 2016-
2019-cu illar arzinds bu rogom 139, 2020-ci il-
don 2022-ci ilin mart ayinadok 86 nofar olub. Av-
tobus gozalarinda 6lon sornigin say1 2011-2015-
ci illar tizra 193 nofar, 2016-2019-cu illords 55
nofar, 2020-ci ildon 2022-ci ilin mart aymnadok 13
nofar olub [4].

Abseron rayonunun Hokmali, Qobu vo Atyali
gosabolorinds ohalinin 66,4%-1 miintozom avto-
bus marsrutlarindan, 58,2%-1 taksi avtomobil-
lorindon, 17,7%-1 soxsi avtomobillorindon isti-
fado edir [5]. Soziigedon qgosobolorin yasayis
montagalari orazisinds aparilan sorgularin vo
monitoringin noticosinds miioyyan edilmisdir ki,
orazido ohaliyo sornisindagima xidmaoti gostoron
avtobus marsrutlarinda tohliikesizlik soviyyasi
yiiksak deyil. $akil 2-do Abseron rayonunda rayi
sorusulanlar avtobus naqliyyatinin isini 7 balliq
skala ilo 2, 9 olaraq qiymatlondirmis, taksi xid-
motloring verilon qiymat 5, 4 vo daha yiiksok
olmusdur [6].
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Hokmoli, Qobu vo Atyali gosobolorindo do
ohalinin osas tokliflori avtobus marsrutlarinin
isinin tokmillogdirilmoasi ilo olagodardir. Mar-
srutlarda istifado olunan avtobuslarin oksor his-
sosi miiasir toloblore cavab vermoyon, bozi his-
$9si1 159 tamamilo uygun golmoyan avtobuslardir.
Sorgunun naticolori gostorir ki, ohali avtobus
marsrutlarinin oksor gostoricilorindon narazidir.
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Sakil 2. Sorgu istirak¢ilarinin avtobus naq-
liyyatindaki problemlara 7 balliq skala iizra ver-
diklori qiymat

Risklorin miidyyan edilmosi

Abseron rayonunun Hokmali, Qobu vo Atyali
yasayls montogolori orazisindo aparilan miisahido
vo sorgu noticosindo miioyyon olunmusdur ki,
baxilan avtobus marsrutlarinda miimkiin risklorin
yaranma sabablori asagidakilardan ibaratdir:

— stiriiciilorin geyri-pesakarligi,

— avtobusun dar kiicodon ke¢masi,

— yol niganlarinin olmamasi;

— avtobuslarda aylac sisteminin zaif olmasi;

— avtobuslarda tacili yardim ¢antasi va yan-
ginsondiiron balonun olmamasi,;

— avtobusun interyerinin pis olmasi;

— yolun isiglandiriimasinin lazimi saviyyada
olmamasi,

— dayanacagqlarin olmamasi;

— avtobuslarn pillakanlarinin hiindiir olmasi;

— avtobuslarin dezinfeksiyaedici mahlulla
(COVID-19 aleyhina) tomin edilmomasi;

— stirtictintin spirtli i¢ki va ya psixotrop madda
gabul etmasi;

— stirtictintin yuxulu halda avtobusu idara et-
masi;



— stirtictiniin avtobusu idara edarkon telefon-
dan istifads etmasi va s.

Tocriiba gostorir ki, ayri-ayr1 sobablordon ya-
ranan risklorin agirliq soviyyesi eyni deyildir.
Ona gora risklorin qiymatlondirilmasi tigiin key-
fiyyot vo komiyyat analizindon istifads edilir.
Agirliq soviyyosi yliksok olan risklorin idara
edilmasi todbirlorinin hoyata kegirilmosi daha
vacibdir.

Hazirda sohar ictimai naqliyyatinda sornisin-
lor tigilin risklor nogliyyat vasitalorinin istiraki ilo
bas veron gozalarda yaralanma, 6liim, maddi itki
ilo yanasi, diinya miqyasinda boyiik fosadlara
sobab olmus SARS COVID-19 pandemiyasidir.
Golacokda do diinya ictimaiyyatinin buna banzar
problemlorlo qarsilasa bilocoyini nozoro alaraq
infeksion xostoliklori, xiisusilo do nofas yolu ilo
yayilan xostoliklori osas risk faktoru kimi gobul
etmok lazimdir.

Ictimai nogliyyat miihitlorinin COVID-19 in-
feksiyasimin biitiin diinyada yayilmasinda osas
rol oynadig diistiniiliir. Hoqgiqgoton do yiiksok six-
liq indekslari, tomiz hava tochizatinin olmamasi
naqliyyat vasitalorini tonaffiis yolu infeksiyalari-
nin Otliriilmosi liclin potensial yerlora ¢evirir.
COVID-19 pandemiyasi zamani hava-damci
yolu ilo yoluxma prinsipi nozors alinmadan timu-
mi tosiri azaltma todbirlori (masslon, fiziki
mosafo saxlama) totbiq edilmisdir. Arasdirmalar
noticosindo molum olmusdur ki, 1 saat danisan
yoluxmus soxs li¢lin sirkulyasiya edilon havanin
miivafiq filtrasiyas1 eyni vaxtda FFP2 maska-
larinin istifadasi avtobusun 8 saat miiddstindo
tam dolu istismar olunmasina imkan verir. Oks
halda, vaksin olunmus soxslorin yiiksok faizino
(>80%) ehtiyac yaranacaq. Sohor avtobuslarinda
yoluxmus subyekt biitlin soyahot vaxti (av-
tobusun 75%-9 gadar dolu oldugu, yoni ara mo-
safosi 0,32 m oldugda) danisdigda yoluxma riski
son daracs ylksak olur [7].

Spirtli icki gobulu yol-nogliyyat hadisasi
risking, hom do goza naticosinds yaranan xosa-
rotlorin agirhigina tosir edon miihiim amildir.
Spirtli ickinin tosiri altinda avtomobilin idares-
etmo faizi miixtolif 6lkolordo forgli nisbatlordo
olsa da, yol-noqliyyat hadisoalori iigiin osas risk
faktorudur. Iqtisadi cohotdon inkisaf etmis
oOlkalarda 6liimls naticalonan hadisalords xasarat
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alan stirticlilorin toxminon 20%-nin qaninda
spirtli icki askar olunmusdur. Asag golirli 6lko-
lordo aparilan aragdirmalar 6liimlo naticolonon
gozalarda siiriiciilorin 33-69%-do spirtli i¢ki
gobul etdiyi miioyyon edilmisdir. Avtomobil sii-
riiciisiiniin qaninda da spirtin miqdar1 0,04 g/dl
olduqda gezaya diisma riski ohamiyyatli dorace-
do artmaga baglayir. Siirticiilor torafindon spirtli
icki gabulu piyadalar1 va ikitokarli nagliyyat va-
sitolorinin siiriiciilorini do risk altina salir [8].
Stiriicliniin yorgunlugu, asason, is vaxtinin no-
zordo tutuldugundan uzun olmasi, yuxusuzluq
kimi faktorlardan yaranirki, bu da riskin yaranma
sabablarindon biridir. Bundan basqa, mobil tele-
fonlardan istifado do siiriiciinliin davranigina
monfi tosir gostoron amillordondir. Digqotin ya-
ymmasi va zehni ytlikls bagli aragdirmalarin na-
ticalori gostarir ki, mobil telefonla danisarkon sii-
riicliniin reaksiya miiddoti 0,5-1,5 saniyo artir.
Arasdirmalar stibut edir ki, avtomobil idars edor-
kon mobil telefondan istifado edon stirticiilorin
gaza riski mobil telefondan istifads etmayaon sii-
riiciilora nisbaton dord dofs ¢ox olur [9].
Avtobuslarin yiiksok siirotlo horokot etmaosi
naticosindo qozaya diismosi do ictimai nog-
liyyatin asas problemlsrindondir. Siirat hom gqoza
riskinae, ham ds qoaza naticaloring tosir gostarir.
Stirticiilorin siirat se¢imina siiriicii ilo bagl amil-
lor (yas, cins, alkoqolun saviyyasi, avtomobilds
olan insanlarin say1), yola va naqliyyat vasitosine
aid amillor (yolun plani, sothin keyfiyyati,
avtomobilin giicii, maksimal siirat) tosir edir. Av-
tobusun stiroti no godor yiiksok olarsa, tam da-
yanma va gozadan yaymma {i¢ilin vaxt bir o qodor
qisa olar. 50 km/saat siirotlo gedon avtobusun
dayanmasi {i¢iin toqribon 13 metr, 40 km/saat
siirotlo gedon avtomobilin dayanmasi tigiin 19
8,5 metrdon az mosafs tolob olunur. Siiratin orta
hesabla 1 km/saat artmasi1 xosaratlo naticolonon
goza riskinin 3% artmasina gotirib ¢ixarir [10].
Riskin qiymatlondirilmasi
Risk analizi gozlenilon kritik funksionalligin
itirilmasini  qiymatlondirmak iiglin miisyyon
komponentlora olan hassasliglar1 vo tohdidlori
xarakterizo edon prosesdir. Risklorin komiyyaot
vo keyfiyyoto goro analizi aparilir. Riskin ana-
lizinds miixtalif tisullardan istifade olunur. Bow-
Tie (kopanok-qalstuk) analizinin diaqramlari



1979-cu ildo Avstraliyanin Kvinslend Univer-
sitetindo risk analizi lizro miihaziro zamani mey-
dana ¢ixmigdir. 1990-c1 illorin oavvallorinds Ro-
yal Dutch Shell Group (Bow-Tie) metodunu riski
tohlil vo idaro etmok ligiin sirkot standarti kimi
gobul etmisdir. Shell (Bow-Tie) metodunun tot-
biqi ilo bagli genis arasdirma aparmis vo on yaxsi
tocriibaloring osaslanaraq biitiin hissalorin miioy-
yon edilmosi {i¢iin ciddi gaydalar isloyib ha-
zirlamigdir. Shell-don sonra Bow-Tie iisulu neft
vo qaz sonayesindo siiratlo dostok qazandi, ¢linki
diaqramlar risklorin idara edilmasi tocriibalorine
nozaroti vizuallagsdirmaga komok etdi. Son
onillikdo Bow-Tie tsulu aviasiya, donizgilik,
kimya va sohiyya sonayeloring do yayildi [11].
Bow-Tie metodu iki mdvcud risk tohlili alotini
birlogsdirmoklo yaradilmigdir. Bunlar birdon ¢ox
nasazligin bir ugursuzluga sabab ola bilocayi po-
tensialini tosvir edon xota agact vo bir hadisodon
prognozlasdirila bilon miixtolif tosirlori tosvir edon
hadisa agac1 metodlaridir. Sobablor (ndgsanlar vo
ya ugursuzluqlar) vo tosirlor arasinda oalagoni ay-
din gdérmoyi tomin edon olagoali diaqram qurulur
(sakil 3). Bow-Tie iisulu yiiksok riskli ssena-
rilordo sabob-natico alagosini niimayis etdirmok
va tohlil etmak {igiin istifads edils bilon risk qiy-
motlondirmo metodudur. Yaradilan zaman yara-
nan diaqramin formasi kapanayas banzadiyi li¢iin
metod 0z adin1 buradan gotiiriib. Bow-Tie diag-
raminin markozindo risk hadisasi var [12, 13, 14].

. Riskin manbalari

| Natica 1

Naricalarin yungullasdinimasi
va barpaya nazarat

Hadisa

I'

Sabab 3

Hadisanin bag vermamasi
Ugun profilaktik tadbirlar

Sakil 3. Riskin Bow Tie (kapanak-qalstuk)
iisulu ilo qiymoatlondirilmasi

Risk matrisinin komayi ilo noazordon ke-
¢irdiyimiz avtobus marsrutlart {iclin risklorin
agirliq saviyyasinin miioyyan edilmis qiymatlori
cadval 1-ds gostorilmisdir.
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Cadval 1.
Risk saviyyalori vo onlara miivafiq faaliy-
yatin strukturu

Xiisusi nisk maqbul saviyvava endinlona gadar i5 baslamamalidir, davam edan bir
faaliyyat varsa, darhal dayandirdmalidur. Goritlan tadbirlara baxmayarag, riski azaltmag
milmkiln deyilsa, faaliyyat dayandinlmalidie. Mévend veziyyatda siisictl isden
kanarlasdinlmalidir.

Miayyan bir risk azalana qadar isa baglamamals, davam edan bir faaliyvat varsa,
16,20) dayanduinlmalsdur. Risk igin davam etmast ila alagali olarsa, tactl tadbirlar ginilmali va
bu tadbirlar naticasinda amaliyyata davam edilmasina qarar verilmalidir, Riskin
azaldilmast tciin avlac sistemi venist ila avaz edilmali. nagliyat vasitasi
dezinfeksiyaedicl mahlulla tachiz edilmalidir.
Orta risklar (8,9, | Mayyan obunmus risklar azaltmaq Ofin faaliyyata baglamag lazimdir, Risk azaldilmas:
10, 12) tadbirlar vaxt apara bilar.
Dozillabilon Mitzyvan olunmus risklari aradan qaldirmaq fctin alava nazarat proseslarin ehtivac
nsklar(2,3,4,5, | olmaya bilar. Bununla birlikda méveud nazaratlar idara olunmalt v2 nazarat
f) yoxlamlmalidur. Risklaa sarnisinlarin gecikmasi, stritcillarin telefondan istifada etmasi
daxildir.

Miayyan olunmus risklan aradan qaldimaq dgin nazarat proseslonm planlagdirmag va
hayata keginlacak faaliyvatlarin qeydlarin aparmag lazum olmaya bilar.

Risk matrisi vo kapanok-qalstuk tisulunun ko-
mayi ilo avtobus marsrutlari ti¢lin riskin qiymaot-
londirilmoasinin naticalori cadval 2-do verilmisdir.
Cadvaldon do goriindiiyii kimi, yliksok tohliikali
risklor naqliyyat vasitolorinin nasazligi, texniki
qurgularin olmamasi, siirliciilorin hazirliq soviy-
yosinin asagi olmasindan yaranir. Siirliciilorin
spirtli icki vo ya psixotrop maddalorin tosiri al-
tinda olmasi noticosindo yaranan risklor iso do-
ziilmoz risklordir.

Natica. Sohor avtobus marsrutlarinda sorni-
sinlora xidmot keyfiyyatinin yiiksaldilmasi tigiin
yerdoyismolor zamani risk faktorlarimin mini-
muma endirilmoasi vacibdir. Bunun iigiin otrafli
risk analizi aparilmali, risk diizgiin qiymot-
londirilmali, bir s6zls, risk idars olunmalidir. Ab-
seron rayonunun qasoba vo kondlorinin ohalisi-
nin 9sas yerdoyismo istiqgamatlori Baki, Sum-
qayit vo Xirdalan soharloridir. Bu istigamatlordo
foaliyyot goOstoron avtobus marsrutlarinda osas
risk faktorlar1 siiriiciilorin iso miinasibati vo
naqliyyat vasitolorinin texniki vaziyysti ilo ola-
godardir. Coxsayl faktorlarin moévcud oldugu so-
raitdo riskin komiyyot vo keyfiyyot analizinin
aparilmasit zorurati yaranir. Bunun {i¢iin an so-
morali tsullardan biri koponok-qalstuk (Bow-
Tie) tisuludur. Risk tohlilindo Bow-Tie totbiqi ya-
nasmasinin asas ustiinltiklori asagidakilardir:

— buitiin risk hadisalarinin hortorafli miiay-
yanlasdirilmasini tamin edir va onlarin garsiliqh
alagalarini basa diismaya kémak edir;

— sabab alagalari va daha miirakkab risk sse-
narilorinin asas tosirini bildirmak iiciin asan
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Cadval 2.
Avtobus margrutlar iiciin riskin qiymatlondirilmasi va risk saviyyasinin miiayyan edilmasi
Sabab Hadlizanin garzizmm Tahlils= Ehnmal | Siddat | Rizsk | Risk saviyyesi
almmaz iciin tadbir dayari
{0 % (O=5)
Ovlac sistemiman zzif obman hvlae sistenu veruziile | Piyvada vomalmasy 3 5 17 | Yikssk nsk
svazlammalidir.
Astobuslarda tibl: vardiny cantazi va Astobuslar tibkl vardm | vangmva 2 4 = Ortan=k
vanEmedéndiran yoerdur. gamizst ve semizinlarin
vanEmetndirsn balonla | =adalanmesd
tenun edibmahdir
Eigaler dar olduimz géra avicbus Mlarzmatun istigametin Avtobuzun geza 2 < ] Ortanzk
maneT edarken qeza saraitl varanr. mil=yan gadar devizarak | etms rigld
genis Kipslardan sabmag
Strieilarin pegakar olmarnasn hiavafig kategorrval Avtobusun geza 3 3 17 | Yikssk nsk
sitriieiilitk veslgasl va etz miski
teeriibea olan sisicilar
132 callb olummahdir,
Yol nizanlanen olmamaz avtobuslann Srazive vol nizanlan va Bivada vurnlmast 2 4 Z Omarizk
vitkes 2k sirstls idars alunmasima getirih radar gurzgdinimabidr.
S1xar.
Wolda isigm olmarnes garanhy vash Srazids yohm Piyada wunalmasy 2 < 3 Orta rizk
prvadalann vurulmasn ils naticalanr. ialandmlmae temin
olumaldir.
drazids dayanaczfm almamas Ciraz: avtobus Piyada wunalmasy 4 < 14 | Vikszk n=k
msanlarm volon harskat hossazmds dayanzraglan ils temin
dayamb aviobu: sozlamezine va ahurralidar.
neticada piyvada vombmasma zsbab olur,
Astobuzum pillskanlan imdirdiir. Bu | Ssougmlarin Sarmzmlarin 3 < 12 | Ortarizk
da samiginlsrm mmib ditsarkesn yeahb | tehlikesizlivie nazare zadslenmesl
zadslemmea o naticslane bilsr alarag avtobuslar daha
alpag pillakenlan olanlar
Uz svaz edilmalidir.
Astobuzlann dezinfebeivaedicl mahlul | Bittin avtobuslar Sanugmlarin 4 3 20| Vidkszk nsk
ils temin olmmzmzs samisimlsrm dezinfeksva adict wirusa voluzoman
viresa volwonz riskm artinr, ruzhlulla tarin
zdilmalidir.
Bazz avtobuzlarda oturaczglarm, Astolbruzlar mitsrnad Sarmzmlarin 2 3 6
siizalarn qmyg olmas mis shids ohowr, | yoxlambnah vabobimi | zadalenmes
hallar zradan
galdmalmalidir.
Harakat intervalinm gox olmas sapuzin | Harsket intarzh Sarmuzmlarin 4 3 12
gecilmmssing sahah olur, ditzzldilms]idir. Eecikmasi
Sirdeinim spirth ok ve va pepxotrop | Siried derkal izden Sarmuzmlarin 5 3 25
mzdds gabul ebman kanarlzzdmlbmal va zadalemmasl
imzibasi tadbir
sirilraalidir.
Sirdeinin yieola halda avtobuss 1dars | Sirieiys hamm gin Samuzmlarin 4 3 12
zbmas] whirzhat varileals va o, zadalznmast
digani iz svezlammmelido
Sirieinin  aviobuzw  idars  ederken | Simied tenbeh Sarmzmlarin 3 2 6
talefondan 1:tifads ehmaa ohmmalidir. zadalznmast

basa diigiilan sxemdoan istifados edir.

Bu, risklerin idars edilmosi proseslorinin
inteqrasiya edilmis alstlords hoallins imkan verir.
Konkret avtobus marsrutunda riskin qiymatlon-
dirilmasi zamani risklorin hortorofli tadqiq edil-

masi vo har hansi doziilmoz potensial riskin as-
kara ¢ixarilmasi niimunasi kombina edilmis qiy-
matlondirma tisulunun samorali oldugunu tesdiq

edir.
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F.Dashdamirov, E.Salayev
Methodology for assessing risk factors
on city bus routes
Abstract

A high level of service quality in urban public
passenger transport is one of the conditions for
improving the living standards of the population.
The article proposes a methodology for assessing
the main risks expected for passengers on public
transport. As a result of a survey conducted in the
Absheron region, the degree of use of public
transport by passengers, the main dissatisfaction
of passengers with the services provided, was
revealed. The probable risks for passengers on
bus routes are determined. A technique for
qualitative and quantitative risk analysis is
proposed. To assess the risks, it is proposed to
use the bow tie method and the risk matrix.
Measures have been identified to prevent risks

for the bus routes under consideration.

®.Jlampamupos, J.Canaen
MeTonuka oueHkn GaKTOPOB PUCKA HA
TOPOACKHX aBTOOYCHBIX MApHIPyTax
AHHOTAUA
Bricoknii ypoBeHb KadecTBa OOCITYKUBAaHUS
Ha TOPOJICKOM OOIIECTBEHHOM TaCCaKUPCKOM
TPAHTIOPTE SIBJISETCS OJHUM W3 YCJIOBHUH IOBBI-
IICHUsI YPOBHS JKW3HU HaceleHus. B crarbe
MPEIJIOKEHa METOJMKA OIIEHKH OCHOBHBIX PHC-
KOB, OXXHMJAe€MBIX JIsI TAacCaXHUPOB Ha 00-
IIECTBEHHOM TpaHcroprte. B pesynbsrare mpose-
JIEHHOTO Ha AOIIEPOHCKOM pailoHe ompoca Bbl-
SIBIICHO CTETCHb HCIIOIB30BAHUS TACCaXKUPAMHU
00IIIECTBEHHOTO TPACHIIOPTa, OCHOBHBIC HEJO-
BOJIBCTBA IMACCAKUPOB OT MPEICABICHHBIX YCIYT.
OrnpeienieHbl BEpOSTHBIE PUCKHU JIJIsI TACCAXKUPOB
Ha aBTOOycHbIX Mapuipytax. I[Ipemnoxena me-
TOJIMKA Ka4€CTBEHHOTO M KOJIMUYECTBEHHOTO aHa-
JM3a PUCKOB. J[JIs1 OIEHKH PUCKOB IMPEIJIOKEHO
WCIIOIb30BAaHUE METO/A TalIcTyka 0abouku u
MaTpuIbl pUCKOB. OmpeneneHbl MepONPHUATUS
JUISL TIPEJOTBPAIEHUsT PUCKOB [IJISI paccMaTpu-
BaE€MbIX aBTOOYCHBIX MapIIpPyTOB.



