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Azorbaycanin  dovlet mistaqilliyinin  barpast ilo ugus cografiyasini
geniglondiron miilki aviasiyamiz texniki baximdan catinliklorlo iizlogdi. Yeni
suverenlik oldo etmis respublikanin miiasir toyyarslorin alist ticiin tolob olunan
maddi vesaiti yox idi, digor torofdon hava limanmin texniki imkanlarini
genislondirmok mogsadilo yeni aerovagzal kompleksinin tikintisino ciddi ehtiyac
var idi. Lakin bu proses hom siyasi, hom do iqtisadi amillerlo baglh olaraq
longidilirdi. Digor torofdon Qarabag miiharibesi miinaqiso bdlgesindo miilki
aviasiya infrastrukturunun mohv olmasina sobob olmusdur. Qarabag miiharibasi
naticasindo Azorbaycanin iggal edilmis bolgalorindoki aviasiya obyektlorine nazarat
itirilmis, blokada veoziyystindo olan rayonlara tibbi lovazimat, orzaq dasimagq,
qagqinlari, yaralilari, halak olmus gohidlorin nagini ¢ixarmaq ii¢iin ugus hoyata
kegiron miilki helikopterlor miiharibo qaydalarmin oksino olaraq ermoni
separatcilari torofindon daim atogo moruz galird:.

P.T.Abueea

MPOBJIEMBI PA3BUTHUSA I'PAXKIAHCKOM ABUALIANA
A3EPBAH)KAHA B ITEPBBIE I'OJIbIl HE3ABUCUMOCTH

Knrouesvle cnosa. asponopm, 2ceocpagus  noaemos,  8030VUIHbLI
mpancnopm, camonemsl, Kapabaxcxas gotina

C BOCCTaHOBJIEHHEM HE3aBUCHUMOCTH AsepOailllkaHa TpakIaHCKas
aBUalusl, pacIIMPSIOmas reorpaduio MONETOB CTOJNKHYJAch C TEXHHYECKUMHU
TpyAHOcTssMH. HoBasi He3aBucuMmas pecnyOiimka He pacnojarajia (UHaHCOBBIMH
pecypcamu, HEOOXOJMMBIMU JUIsl MPHOOPETEHHS COBPEMEHHBIX CaMOJIETOB, C
Jpyroi CTOPOHBI, CYIIECTBOBAJA CEPhe3Has MOTPEOHOCTh B CTPOUTEILCTBE HOBOTO
a’pONOPTOBOr0 KOMIUIEKCA C LEJIbI0 PACIIMPEHMS] TEXHUUYECKHUX BO3MOMKHOCTEU
asporiopta. OgHAKO 3TOT MPOIECC 3ATSIHYICS KaK 1O IMOJMTHYECKHM, TaK M TI0
skoHOMHUYeckuM (akTopam. C apyroii ctoponsl, KapaGaxckas BoiiHa mpuBela K
paspywmeHno HHQPacTPyKTyphl TPaKAAHCKONW aBHAallMM B peruoHe KoHpiukTa. B
pesynbrate Kapabaxckoil BOWHBI KOHTPOJNb HaJ aBHAIMOHHBIMH OOBEKTaMU B
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OKKYTIMPOBAHHBIX paiioHax A3zepOaiimkaHa ObII yTpadeH, M OJOKagHBIE paiOHBI,
BONPEKH TpaBUJIaM BOWHBI, MOCTOSHHO TOJBEPrajiiCh O0CTpeliaM CO CTOPOHBI
APMSIHCKHX CETIapaTUCTOB.

R.T.Abiyeva

DEVELOPMENT PROBLEMS OF CIVIL AVIATION OF AZERBAIJAN
IN THE FIRST YEARS OF INDEPEDNCE

Keywords: airport, flight geography, air transport, airplane, Karabakh
war

With the restoration of Azerbaijan's independence, civil aviation,
expanding its flight geography, encountered technical difficulties. The newly
independent republic did not have the financial resources necessary to purchase
modern aircraft; on the other hand, there was a serious need for the construction of
a new airport complex in order to expand the technical capabilities of the airport.
However, this process was delayed due to both political and economic factors. On
the other hand, the Karabakh war led to the destruction of civil aviation
infrastructure in the conflict region. As a result of the Karabakh War, control over
aviation facilities in the occupied regions of Azerbaijan was lost, and the blockade
areas, contrary to the rules of war, were constantly under fire from Armenian
separatists.

Ulu Ondor Heydor ®Oliyev 1991-1993-cii illeri Azorbaycanin
miistoqillik tarixinde noinki itirilmis illor adlandirir, ham do bu illorde
Azorbaycanin “6liim, ya olum” dilemmasi qarsisinda qaldigini gostorirdi [5,
s.2]

Miistoqilliyin ilk illorinde Azarbaycan Respublikasinda movcud
siyasi voziyyet biitiin sahoalore oldugu kimi, miilki aviasiyaya da sirayot
edirdi. Respublika SSRI-nin torkibindo oldugu miiddstdo bu saho mohdud
car¢ivo daxilindo inkisaf etdirilo bilirdi. Miistaqilliyin borpast iso miilki
aviasiyanin inkisaf etdirilmasi ti¢iin uygun sorait yaratsa da, ciddi islahatlara,
maliyys qoyulusuna vo on osasi, beynolxalq hava yollar1 sobokosine
gosulmaga ehtiyac var idi.

Belo ki, Azorbaycan SSR Nazirlor Sovetinin 3 oktyabr 1990-c1 il
tarixli 225 nomrali soroncami ilo Baki sohori Bino aeroportu beynolxalq
ucuslar tigiin agildi.

Bununla yanagi, Azorbaycan Respublikast Nazirlor Kabinetinin 24
yanvar 1992-ci il 39 Ne-li gorarina (postanavleniye) asason nogliyyat vo
olago ilo bagli biitiin sirkotlor Azorbaycan Respublikasinin hiiququna kegirdi.
Bu sirada digor naqliyyat sirkotlori kimi kegmis SSRI-nin Miilki Aviasiya
Nazirliyindo “AZAL” konserninin do yer almasi 06lko {iglin hava
naqgliyyatinin shamiyyatinin asas gostaricisi idi.
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Azorbaycan miilki aviasiyasinin tarixindo asas 6nomli hadisos 1992-ci
il 7 aprel tarixindo Respublika hokumatinin gorar1 ilo Azarbaycan Respubli-
kasinda miilki aviasiyanin foaliyyotini idaro edon dovlot orgami -—
“Azorbaycan Hava Yollar1” Dovlot Konserninin yaradilmasi ilo bagh idi.
Bu konsern SSRI Miilki Aviasiya Nazirliyinin “Asep6aiimxanckue
aBuanuHun” konserninin bazasi osasinda yaradilmisdir vo onun hiiquqi
varisi hesab edilirdi [19, s.106].

“Azaorbaycan Hava Yollar1” Dovlot Konsernino daxil olan sirkat vo
toskilatlarin ~ sirasinda  “AZALAVIA” Baki nogliyyat aviasirkoti,
“AZALAIR” Zabrat aviakompaniyasi, “AZALAGRO” Yevlax aviasirkoti,
Gonco hava limani, Hava Molumati Morkozi Agentliyi, “Azaltur”
Beynolxalq Maliyys Agentliyi, Tolim-Todris Morkozi, Tomir-Tikinti idarasi,
Maddi-Texniki Tochizat Moarkozi yer alirdi. 1992-ci ilin yanvar aymin
balansina goro, “Azorbaycan Hava Yollar1” Dovlot Konserninin hava
parkina TU-154, Tu-134, Yak-40, AN-26, AN-2 toyyaralori, Mi-8 MTB, Mi-
8, Mi-2 vertolyotlar1 daxil idi [1, v.106].

“Azorbaycan Hava Yollar1” Dovlst Konserninin foaliyystinds
infrastrukturun yenidon qurulmasi, hava parkinin artirilmasi ilo yanasi, ugus
cografiyasinin genislondirilmosi do qarsida duran osas mosalolordon idi.
Azorbaycanin beynslxalq olagalori genislondikcs diinyanin bir sira 6lkolori
ilo birbasa hava vo quru nogliyyatin yaradilmasina ehtiyac artirdi. 1992-ci
ildo “Azorbaycan Hava Yollar1” Dévlot Konserni Ankara, Trabzon, Istanbul,
Tehran, Kis, Tol-Oviv, Sorjo, Qahiro, Dubay, Kopenhagen, London
soharlorino uguslar hoyata kegirirdi. London va Istanbula ucuslar iigiin
“Boeing”, diger sohorlora uguslar tiglin “TU-154" toyyaralori istifado
olunurdu [13]. Konsernin Ankara vo Istanbulda niimayondaliklori do
foaliyyot gostorir, Tehranda vo Tol-Ovivdo niimayondsliklorin agilmasi
planlagdirilirdi. Niimayondoliklor Baki reyslorinin qarsilanmasi, meydana
¢ixan aviasiya problemlorini hall etmok, bilet vo yanacaq masalolorini hall
etmok, bilet vo yanacaq mosololorini qaydaya salmaq funksiyasini dasiyirdi
[3,s.3].

Lakin SSRI-nin dagildign vo miistogilliyin elan olundugu tarixi
morholodo iqtisadiyyatin ayri-ayr1 sahoalorindo oldugu kimi, respublika
aviasiyasinda da ziddiyyetli moqamlar 6zilinii biiruze vermayo basladi. Bu
O0lkode zamanim1 Dbitirmis aviasiya texnikasimin istifado edilmasi,
infrastruktur yenilonmosine ciddi ehtiyacin olmasi, Qarabag problemi
naticasindo  miilki aviatorlarin miihariboys qosulmasi, respublikadan
aviasiya kadrlarimin axini, milli aviatorlar yetisdiron tohsil ocaginin
tokmillosdirilmomasi vo s.-do 06ziinli biiruzo verirdi. Bununla da milli
aviasiyanin qarsisinda ¢ox vacib masalslorin halli dururdu.
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Bu dovrde Baki hava limaninda aerovagzalin beynalxalq bloku ii¢iin
yiiksok soviyyali islor goriilmali idi ki, bunun tigiin ds kiilli migdarda valyuta
tolob olunurdu [11, s.2].

Baki aeroportundaki problemlor tokco texniki tochizatla deyil, eyni
zamanda is¢i heyatin intizamsizlig1 naticosinds ayri-ayri bolmolordo yaranan
cotinliklorlo bagl idi. Belo ki, maliyyo intizaminin pozulmasi, sornisinlora
xidmot soviyyasinin asagi olmasi, aviabiletlorin satilmasindaki, ucuslarin
mintozomliyindoki pozuntular, rejim tominatinin yoxlugu, aviasiya
gozalarimin aragdirilmasinda keyfiyyot asagiligi, aeroport obyektlorindoki
antisanitar voziyyot, soxsi heyotdoki intizamsizliq vo miigavilolora omaol
edilmomasi, ylikdasima togkili xidmaotinin foaliyystindo catismazliq, ucus
sahasinin ohatosi boyunca miihafizo hasarinin yoxlugu vo s. miisahido
edilirdi [16, s.56-57].

Uguslarin tohliikasizliyinds ds ciddi qiisurlar mévcud idi. Baki hava
limanindan icra olunan uguslar zamani insan itkisi olmadan 1 gqoza vo 2
fovgolado hal geydo alimmisdir. Hava gomilorinin zodolonmosi ilo
naticalonon qozalar soxsi heyotin agagi soviyyali istehsal vo texniki intizamu,
onlar arasinda zoif profilaktik is aparilmasi sobabindon bas vermisdir. Hava
gomilarinin tohliikasizlik tominati agagi idi. Regionlararasi tosorriifat olaqosi
pozulurdu. Ugus isinin toskilindo ¢atismazliqlar, maliyya-tosorriifat
masalolorindo masuliyyatsizlik, kadr se¢ilmasi vo bolgiisiinds qiisurlar, ugus
tohliikesizliyinin asag1 soviyyada olmasi miisahids olunurdu [17, 5.64-65].

Miilki Aviasiya Nazirliyinin qarsisinda duran osas vozifalor xalq
tosarriifatt kompleksinin torkib hissasi olan hava naqliyyatinin inkisafi ti¢iin
sosial-igtisadi dovlst siyasotini hoyata kegirmok, sahonin elmi-texniki
yiiksolisine nail olmaq, uguslarin tohliikesizliyini tomin etmok vo hava
dasimalarinda prioritet istigamoatlori miisyyanlosdirmok idi. Nazirliyin
morkozi aparatinda ig¢ilorin 15 faizi ixtisar olunmusdur [7, $.102-103].

“AZAL” respublika xeyrina isloyon miistaqil komplekso ¢evrilsa do,
respublikanin dovr tiglin iqtisadi potensiali qiymati 12 milyon manat olan
sornigin  toyyarolori almaga imkan vermirdi. Bundan olave, xarici
texnologiya, xiisusi heyatin saxlanmasi, yanacaq va sair li¢iin kiilli miqdarda
vasait lazim idi. Konserna daxil olan “AZAL-PANX” sirkati vertolyotlarla
sornigin dasiyir, ¢otin yerloro ucuslar toskil edirdi. Lakin bu o qodor do
rentabelli olmadigindan yeni yollar axtarilirdi. Oziiniimaliyyalosdirmo
soraitindo bels ¢otinlik toyyars ilo sornisin dasinmasinda da 6ziinii gostorirdi.
Mosalon, Istanbul vo Moskvanin Bakidan eyni mosafads yerlogmosino
baxmayaraq, Moskvaya biletlorin qiymoti Istanbula olan biletlorin
qiymatindon daha baha idi [4, s.3].

On oOnamli mosaolo isa “Azorbaycan Hava Yollart” Dovlot
Konserninin torkibinds foaliyyot gdstoron aeroportlarin texniki tochizatinda
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yeniliklarin totbiqinds ciddi qiisurlarin olmasi idi. Mdvcud Bina aeroportu
dovriin standartlarina cavab vermirdi. Bunu nazars alarag, yeni aeroportun
layiho vo smeta sonadlori hazirlansa da, idarenin, respublika rohbarlorinin
etinasizligina goro onun tikintisi bas tutmurdu. Aeroportun beynoslxalq
hissasi agilsa da, bir cox moasalalor hall edilmomis galirdi.

Miistoqilliyimizin ilk illorindo dévriin miiasir standartlarina cavab
veron hava limanina ciddi ehtiyac var idi. Yeni hava limaninin binasinin
Oziilii halo 1986-c1 1ldo qoyulsa da, uzun illor insas1 longidilirdi. Miistoqil
dovlatin aeroportunun diinyaya ¢ixmaq va bir ¢ox Olkonin toyyarslorini
gobul etmok ii¢lin genis imkanlar1 olmali idi.

Hava limani kegmis SSRI-nin Aerolayiho Institutunun layihosi
osasinda tikilirdi. Lakin iqtisadi olagolorin qirilmast vo qiymatlorin
giinbogiin artmasi sobobilo obyektin tikintisi xeyli longiyirdi. Insaat¢ilarin
qiivvasi osas korpus olan ikinci blokun tezliklo istifadoys verilmasine
yonolmisdir. Yeni aeroport binasi iiciin ABS-dan, Tiirkiyodon, Almaniyadan,
Kanadadan 4 milyon dollar mablogindo miiasir avadanliqlar alinmigdir. Bu
aeroport binasinda bir saat orzindo 1700 adamin gomriik nazaratindon keco
bilmasi {iclin lazzim olan soraitin yaradilmasi nozordo tutulurdu. Tokco
Millotlorarasi bolmada 8-i agir, 6-s1 iso yiingiil olmaqla 14 toyyaronin ugmaq
imkan1 yaradilmali idi. Hava limanindaki ugus xotlorinin eni 46 metr,
uzunlugu 1200 metr artirilmig, désomo 80 santimetr qaldirilmisdir. Biitiin
bunlar toyyarolorin tohliikasiz vo rahat enib qalxmasina sorait yaratmali idi.
Artig Baki aeroportu vasitosilo Qorb vo Sorq 6lkslorine ¢ixmaq tigiin 39
dovlat sifaris vermisdir. Aeroportun ingasinda “Aznaqliyyatyol” Tikinti
Birliyinin 405 némrali tikinti qurasdirma idarasi, Sonaye Tikinti Birliyinin 2
nomrali tikinti-quragdirma tresti ilo birlikds Tiirkiyenin “Zaimlor” firmasi da
istirak edirdi. Sirkat bura 4-5 milyon dollarliq avadanliq, rentgen sistemlari,
tohliikesizlik aparatlari, traplar vo basqa qurgular gotirmisdi, Tirkiyodon
miitoxassislor dovat olunmusdur [11, s.2].

Digor torofdon iso Respublika {igiin son doroco shamiyyatli Gonco
aeroportunun voziyyatino ciddi digqet yetirilmasi tolob olunurdu. Bu
aeroport istor Olkenin ikinci on boyilik soherindo yerlogsmaesi, istorso do
Qarabag miiharibasi zamani cobhoys on yaxin aviasiya obyekti olmasi
baximindan xiisusi ohomiyyot dasiyirdi. Gonco hava limaniin 01.02.1990-
01.05.1992-ci illor lizro kegirilmis yoxlanist zamani bir sira qlisurlar
askarlanmigdir. Osas fondlarda olan sorfiyyatin qeydiyyatinda yanlislara yol
verilmis, vozifs imkanlarindan sui-istifadslor geydo alinmigdir [15, 5.105].

Bununla slagodar olaraq Azarbaycan Respublikas1 Nazirlor Kabineti
Beynolxalq dagimalarin hoyata kecirilmasi iiclin Gonco hava limaninin
tomiri vo geniglondirilmasi haqqmnda 420 némrali 23 oktyabr 1992-ci il
tarixli soroncam verdi. Nozordo tutulan islor yekunlasdirildigdan sonra
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Gonco hava limaninin beynslxalq soviyyays catdirilmasi planlagdirilirdi.
Sorancama asason 1993-cii ilin I yarisina Gonca hava limaninin beynolxalq
normalara uygunlasdirilmast mogsadilo aeroportun rekonstruksiyast vo
geniglondirilmasi {i¢lin smeta proyektinin sonadlosdirilmasi, radiotexniki vo
texniki komplekslorin  yenilonmasi nozorde tutulurdu. Gonco icra
hakimiyyatino  aeroportun  soraitinin  yaxsilagdirilmasi,  miihandis
kommunikasiyasinin  genislondirilmasi  vo  yenilonmasi, sarniginlorin
noqliyyat xidmoti ilo tominati vo onlarin sohor otellorindo yerlosdirilmasi
moasalalori tapsirilirdi. “Azarbaycan Hava Yollar1” Ddovlat Konserninin
garsisina soxsi heyotin beynolxalq reyslori hoyata ke¢irmok vo xidmot etmok
mogsadilo hazirlanmasi vozifasi qoyulurdu [2, s.1-2]. 1993-cii ilin ictimai-
siyasi proseslori aeroporta 6z monfi tosirini gostormisdi. Silahli qiivvalorin
gqiyami zamani Gonco hava limani ciddi xosaratlor almis vo bu da 6lkonin
ikinci bdyiik sohorinin aviasiyasina ciddi zorar vurmusdur.

Qarsida duran asas problemlordon biri do aviasiya sonayesinin toskili
ilo bagli mosalo idi. Mdvcud voziyysti nozors alaraq, AZAL Nazirlor
Kabinetino Bakidaki vo Goncadoki aviasiya zavodlarmin birlogdirilib
aviasiya istehsalt vo tomiri sirkotinin yaradilmasi ilo slagodar miiracist etdi.
Lakin masolonin hall edilmomosi sobobindon aviasiya zavodlarindan
miitoxassis axini baslandi.

Bu dovrde hava nogliyyatinda yanacagin qiymetindo stabilliyin
olmamas1 miilki aviasiyanin inkisafina monfi tasir edirdi. Buna misal olaraq,
1992-ci ilds Rusiya vo Ukraynada yanacaq qiymatlorinin artmasi respublika-
da hava naqliyyatinin gedis haqqunin artmasina sobab olmusdur. Yanacagin
vo bununla oslagodar toyyaro biletlorinin qiymetinin bir neg¢o dofo artmasi
getdikco voziyyati gorginlosdirirdi.

Lakin 6lke daxilindo yanacagin qiymetinin artmamast sababindan
Gancoys tayyara ilo ugmagq, sornisinlor {igiin avtobus, yaxud qatarla getmok-
don ucuz basa golirdi [3, s.3].

Respublikanin digor aviasiya ohomiyyotli bolgasi Naxgivan Muxtar
Respublikasi idi. Bu ilk novbodo regionun 6lkonin osas hissasi ilo quru
olagosinin olmamasi ilo izah olunurdu. Azarbaycan sovet rohborliyi illorinda
bu slagoni tomin edon Ermanistan ilo miiharibs soraitinds idi.

Umumiyyatlo Dagliq Qarabag hadisolori Naxgivan MSSR-nin
ictimai-siyasi vo iqtisadi hoyatina da ciddi tosir gostordi. Ermonistan SSR
torofindon nogliyyat blokadasina alinmis muxtar respublikada hayat soraiti
getdikco agirlasir, ohalinin orzaq vo giindslik tolobat mallari, yanacaqla
tomin edilmasinds ciddi problemlar yaranird1 [9, 5.101-105].

Belo olan halda Naxc¢ivana gedon osas noqliyyat vasitosi hava nagliy-
yatt idi. Lakin Naxg¢ivan hava limaninda da ciddi intizamsizliq nezora
carpirdi. Yoxlama gostorirdi ki, Nax¢ivan hava limaninin kassasinda
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bronlagma texnologiyasinda, bilet satisinda bels ciddi qiisurlar movcud idi.
Sodoarokdo foaliyyot gdstoron aviakassa praktiki olaraq funksiya gdéstormirdi
vo hava limani rohborliyi torofindon kassa isino nozarst demok olar ki, yox
idi. Baki-Naxc¢ivan-Baki aviareysindo sornisinlorin biletsiz buraxilmasi vo
tohliikasizliya nazaratsizlik hallart miisahids olunurdu [17, ¢.64-65].

Ulu 6ndor Heydor Oliyevin Naxcivana geri donorok Naxg¢ivan Ali
Sovetinin sadri segilmosi Muxtar respublikada siyasi va iqtisadi voziyyatin
miisbat istiqgamotdo doyismasine sobab oldu.

Heydor Oliyev muxtar respublikant noaqliyyat blokadasindan
¢ixarmaq tUgilin Naxg¢ivan hava limaninin genislondirilmosi ilo yaxindan
mosgul olurdu. Nohayot, 1992-ci il martin ovvallorindo Naxg¢ivanda agir
yiiklii sornisin va naqliyyat toyyarolori qobul etmoys imkan veron yeni
aerodromun ilk novbesi istifadoyo verildi. Hava limaninda ilk “TU”
toyyarasinin qabul edilmasi morasiminde Heydor Sliyev 6zii soxson istirak
etdi [10, s.171].

Umumilikde 1992-ci ildo Naxgivana giindo “TU-154" vo “TU-134”
toyyaralorindon ibarat sokkiz reys isloyirdi. Sorniginlorin maddi voziyyati
nazors aliaraq biletlorin qiymaoti 455 rubla endirilmisdir. Digor torofdon o
bas-bu basa yanacaq birdofalik gotiiriildiiyli tiglin yiiklonmonin garsisini
almaq mogsadilo toyyars comi yiiz sornigin gotiirlirdii. Bununla belo 8 reys
azliq etsa do, reyslorin sayini artirmaq miimkiinsiiz idi [3, s.3].

Movcud vaziyystlo bagli Nax¢ivan-Baki reysini hoyata kegiron TU-
154 toyyarasinin normadan artiq yiiklonmasi miisahidos edilirdi [ 20, s.5].

Qeyd edilon tarixi soraitdo Zabrat aeroportunun omokdaglart 6z
fodakarhigi 1ilo secilirdi. Zabrat aeroportunun toyyarogilori doylis
bolgalorindo boylik xidmatlor gostorirdi. Aviamiiossisonin 20 toyyarogisi
sohid olmus, onlardan 10-u milli gohroman adina layiq goriilmiisdiir.

Konserna ayrilmig vosait hesabina “TU-154 toyyarasi, ehtiyat
hissolori vo Zabrat aviasirkotino yeni vertolyotlar alinmasi da bu avia-
miiossisonin faaliyyotinin 6lkonin ¢otin dénominds son deroce ohomiyyatli
oldugunu siibut edirdi.

Miistoqilliyimizin ilk illorindeki miihariba voziyysti Azarbaycan
milki aviasiyasina tosir gostorirdi. Qarabag miiharibasi sobobilo bolgodoki
miilki aviasiya obyektlorinda giiclondirilmis is rejimi totbiq edilirdi. Belo
voziyyatds an dnomli magam Azorbaycan miilki aviatorlarinin gohromanligi
vo fadakarliglar ils bagl idi.

Sovet rohborliyi illorinds Agdam toyyars vagzalindan giin orzindo
dord sornisin toyyarosi qobul edildiyi halda sonralar Qarabagda yaranmis
voziyyatlo alagadar reyslorin sayr artmisdir. Buradan Umudluya, Comilliys,
Qaradagliya, Xocaliya, Susaya insanlar1 dasiyan vertolyotlarin hor dofs
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ermonilorin yasadiglar1 kondlorin tizorindon ucarkon siddotli atogo tutulmasi
aviatorlar1 qorxurtmurdu [6, s.3].

1991-ci ilin sonlarinda Xankondi aeroportunda xiisusi komendantliq
faaliyyat gostorirdi. Aeroporta Azorbaycan SSR Daxili Islor Nazitliyinin
xiisusi toyinatli milis dostalori rohborlik edirdi. Xankondi aeroportuna gedon
yol Xocal1 sohorindon kegirdi. Bu hava limaninin qorunmasinda Azorbay-
canin ilk milli gohromanlarindan olan ©OIlif Haciyev ¢ox bdyiik rol
oynamigdir. O, 1990-ci ilin dekabrindan Nagliyyat millisi torafindon Xocali
aeroportuna rais toyin edilmisdir [14, s.30].

Lakin sonralar 6lko rohborliyinin soristosizliyi, orduda hokm siiron
nizamsizliq naticaesinds Xocalt sahari ermoni vandallar: torafinden isgal edil-
di. 1992-ci il fevralin 25-do axsam saat 9-da ermoni harbi birlogsmolori, MDB
qosununun Xankondindoki 366-c1 mexaniklogdirilmis atici alayi, habelo
xarici 6lkslordon gotirilmis muzdlu quldurlar uzun miiddst miihasirads olan
Xocaliya hiicum etdilor. Elo ilk zorbs sohorin yaximligindaki hava limanina
vuruldu. Sohorin miidafiocilori azsayli vo pis silahlanmis olsalar da,
mordliklo vurusdular. Xiisusi toyinatli milis dostosinin komandiri, milis
mayoru Olif Haciyev doylisde xiisusi ilo forqlonirdi. Onun rohbarlik etdiyi
22 noforlik dosta diismonin hava limanma giiclii hiicumlarimi ti¢ dofs dof
etdi. Lakin qiivvolor borabor deyildi. ©.Haciyev voziyyotin ¢ixilmaz
oldugunu gorands hava limaninin dispet¢er moantoqgasini partladaraq diigmon
olino kegmosino imkan vermadi [8, s.51].

Sonraki illordo miiharibo ganunlarinin oksino olaraq miilki helikop-
terloro qarsi terror aktlar1 daha da genislondi. Qarabag miiharibasi gedisindo
Qarabagin bir sira bolgolori ermoni quldur dostslori torofindon blokadaya
alinmigdir. Noticado yegano olago vasitosi hava nogliyyat: idi. Qohroman
milki aviatorlarimiz blokada voziyyotindo olan bolgolors ucuslar hoyata
kecirir, lazim olan arzagin, tibbi lovazimatin, horbi sursatin homin rayonlara
dasinmasini icra edirdilor. Digor torafdon qacqinlarin, yaralilarin, sohidlarin
nasinin daginmast kimi agir isi do mohz Azorbaycanin miilki aviatorlari
hayata kecirirdi. Lakin ermani torafi miiharibanin biitiin qaydalarin1 pozaraq
miilki helikopterlori vurmaqdan c¢okinmirdilor. Naticado bir ¢ox
aviatorlarimiz gohid diismiis, onlarin bdyiik oksoriyyoti 6liimiindon sonra
milli gohroman adina layiq goriilmiisdiir. Miiharibays xiisusilo Zabrat
aviamiiossisasi yaxindan colb edilmisdir. Qarabag miiharibasi gedisinds bu
aviagirkotin omokdaslar1 vo texnikasi birbasa doyiis zonalarina yonolmisdir.

Azorbaycan miilki aviasiyasinin tarixindo on dohsotli facio ermoni
terrorunun “asari” olan Qarakond faciesi do miistoqilliyimizin ilk illorinde
bas vermisdir. MI-8 vertolyotu 20 noyabr 1991-ci ildo Xocavend rayonu-
nun Qarakond kondinin yaxinliginda, Agdam rayonunun Morzili kondi orazi-
sindo ermoni horbi dostolori torofindon vurulmusdur. Bas veron goza avval-
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codon hazirlanmis fitno idi. Iddialarin oksino olaraq vertolyot he¢ zaman
daga toxuna bilmazdi, ¢iinki hamin giino olan hava moalumati bu versiyani
tamamilo inkar edirdi, diger torofdon rosmi dovlst niimayondslori horbi
komendant torofindon bir vertolyota oturdurmamali idi. Xiisusi gostorigo
goro Azorbaycan niimayonds heyati on azi ii¢ vertolyotla ugmali idi. Oks
togdirds iso homin vertolyotu 500-700 m masafads ikinci vertolyot qorumali
idi [12, s.3].

1992-ci ilin yanvar-fevral aylarinda Susa vo Xocaliya ucus edon
Azorbaycan Dovlot Aviasiya Konserninin (AZAL) miilki helikopterlorinin
atogo tutulmasi da adi hala ¢evrilmisdi. 1992-ci il yanvarin 28-do AZAL-a
maxsus “MIi-8" helikopteri Susaya enarkon ermonilor torafindon zenit-raket
kompleksi ilo vuruldu. Beloaliklo, Susa somasinda miilki vertolyotun vurul-
masl, i¢indaki 41 nofar azarbaycanlinin halak olmasi ilo soharlo hava slagasi
do kasildi.

1992-ci ilin fevral ayinda iso AZAL-1n sornisinlorlo dolu helikopteri
Agdam yaxmhginda ateso tutuldu. Pilotlar manevr edorok bir “Mi-8"
helikopterini xilas etsalor do, ikinci helikopterin siikan vinti zodolonmisdir.
Noticado, siradan c¢ixan helikopter Agdama qoza enisi etmok
macburiyyatindo qalmigdi. Homin ilin 12 mayinda ermonilor Naxgivan-
Vaziani (Glirciistan) marsrutu {izro 2 min metr yiiksoklikds ucan, icorisindo
azorbaycanlilar vo ruslar olan “Mi-26" helikopterini vuraraq noticodo 3
ekipaj iizvii vo 6 sarniginin hoyatina son qoydu. Umumilikdo 1988-1994-cii
illordo ermonilor torofindon vurulmus helikopterlordon 5-do holak olanlar
miilki soxslar, harbg¢ilor vo onlarin ailo iizvlori idi.

Miiharibs gedisindo ermoni terrorizminin miilki aviasiyamizdan da
yan kegmomasi onsuz da texniki c¢atigmazliqdan oziyyst ¢okon bu sahayo
ciddi zorba vurmus oldu.

Belolikls, miistoqilliyimizin ilk illorinds Azarbaycan miilki aviasiya-
sinda voziyyet gorgin idi. Miistoqilliyin barpast ilo ugus cografiyasini genis-
londiron miilki aviasiyamiz texniki baximdan c¢otinliklorlo iizlogdi. Yeni
suverenlik oldo etmis respublikanin miiasir toyyarslorin alis1 iigiin tolob olu-
nan maddi vosaiti yox idi, digar torofdon hava limaninin texniki imkanlarinm
genislondirmok mogsadilo yeni aerovagzal kompleksinin tikintisino ciddi
ehtiyac var idi. Lakin bu proses hom siyasi, hom do iqtisadi amillorlo bagh
olaraq longidilirdi. Digor torofdon “Azorbaycan Hava Yollar1” Dovlot
Konserni bilet satisindan lazim olan goliri gétiire bilmadiyi {iglin ziyan ilo
isloyirdi.

“Azorbaycan Hava Yollar1” Dovlet Konserninin —surasinin
09.07.1992-ci il tarixli protokolu ilo miioyyonlosdirilmisdir ki, son illor
orzinds 10 toyyars yerdo zods almis, ucuslarin tohliikosizliyi agsagt soviyyoayo
diismiis, ugus heyatinin oksoriyyatinin trenajor ucgus vaxti artiq kegmisdir
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[18, s.78].

15.04.1992-ci il tarixdo “Azorbaycan Hava Yollar1” Dovlot
Konserninin surasinin iclasinda 1991-ci il vo 1992-ci ilin 1-ci riibii arzindo
sirkatinin foaliyyatinin noticalorinin miizakirasi zamani miioyyon edilmisdir
ki, 1990-c1 illo miiqayisado 1992-ci ildo sornigin dovriyyessi 6,6 faiz
kicilmisdir. Bu da ugus tariflorindoki doyisikliklor ilo bagl idi.

Aviagirkatin faaliyyotindo keyfiyyot gostaricisi ¢ox asagi voziyyotdos
idi. 1990-c1 il ilo miigayisado 1991-ci ildo toyyaralorin gondarilmasi {izro
imumi daimilik 4.5 faiz asag1 diismiisdiir.

Obyektiv analizin olmamasi, lazimi tadbirlorin gériilmomasi, toyyara
dovriyyesi lizro texniki qrafike riayst edilmomasi, texniki xidmotin asagi
soviyyads olmasi, omak va istehsal nizam-intizaminin pozulmasi geyd edilon
catigsmazliglara sabab olurdu.

Ucuslarin tohliikasiziliyi lizro profilaktik todbirlorin asagi soviyyesi,
islok todbirlorin olmamasi vo hadisolorin lazimi saviyyado arasdirilmamasinin
manfi tasiri noticasindo uguslarin tohliikasizliyi agagi enmis vo aviasiya hadise-
lorinin say1 artmisdir [18, $.80].

Digor torofdon Hava nogliyyatinda sornisin daginmasinin avvalki ilo
nisbati 1991-ci ildo 92,5 faiz toskil edirdi. 1991-ci ildo sirkotin 6z vasaiti
hesabma 1 adod TU-154 M, 4 adad Mi-8MTB vertolyotu alinmisdir [18, 5.79].

Hava noqliyyatinda yiik daginmasinin avvalki ilo nisbati 1991-ci ildo
81,0 faiz, 1992-ci ildo iso 76,2 faiz toskil edirdi.

Dovriin daxili va xarici siyasi hadisalori do Azarbaycan miilki aviasi-
yasinda monfi iz buraxirdi. Qarabag miharibosi, daxili ziddiyystlor
miinaqiso bolgasindo miilki aviasiya infrastrukturunun mohv olmasina sobab
olmusdur. Qarabag miiharibasi noticosindo Azorbaycanin isgal edilmis
bolgolorindoki  aviasiya obyektlorino nozaroti itirilmisdir; blokada
voziyyotindo olan rayonlara tibbi lovazimat, orzaq dasimaq, qacqnlari,
yaralilari, holak olmus sohidlorin nasini ¢ixarmaq iigiin ugus hoyata keciron
miilki helikopterlor miiharibs qaydalarinin oksine olaraq ermoni separatcilari
torofindon daim atogo moruz galirdi. Noticods helikopterlor ya zadolonir, ya
da tamamilo siradan ¢ixirdi ki, bu da aviasiya texnikasi saridan kasadliq
¢okon 6lko iigiin daha bir zorbo demok idi.

Lakin 1993-cii ildo Heydor Oliyevin 6lka rahbarliyine gayidisindan
sonra digor sahoalords oldugu kimi, miilki aviasiyada da osasli addimlar atil-
maga baslandi. Heydor ©Oliyevin hakimiyyoto golisi ilo olkodo siyasi
sabitliyin barpasi bu sahads olan gerilomolorin aradan qaldirilmasia genis
imkanlar agmig oldu. Azarbaycan Respublikas1 miilki aviasiyasinin maddi
texniki bazasmmin mohkomlondirilmosi vo modernlosdirilmosi sahasindo
hayata kecirilon todbirlor miilki aviasiyanin yiiksolon xatlo inkisafina tokan
verdi.
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